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I\ METROPROJEKT B. Souhrnna technicka zprava

B. SOUHRNNA TECHNICKA ZPRAVA
B.1 POPIS UZEMI STAVBY

a) Charakteristika tzemi a pozemku vymezeného pro stavbu

Vybér stavebnich pozemkl je prfeduréen zadanim rozsahu stavby — modernizaci
Zelezni€ni stanice Praha-Bubny v€etné navrhu zdvoukolejnéni stavajici jednokolejné trati
v Useku Praha-Bubny — kfizeni s ulici Dukelskych hrdin(i véetné nové zastavky Praha-
Vystavisté. V souladu se zadanim je limitovan potfebami smérového a vyskového vedeni
Zelezni¢ni trasy a umisténim souvisejicich staveb. Vybér stavebnich pozemkd je v souladu se
ZUR hlavniho mésta Prahy. Stavba je v souladu s principy Gzemniho planu a s vydanym
Uzemnich rozhodnutim. Stavba je situovana pfevazné nad urovni budouciho terénu se vstupy
do prostoru Zelezni¢ni stanice a zastavky z této nové urovné. Vzhledem k rozsahlym plocham
stavajiciho kolejisté nedochazi (az na vyjimky) k dot€éeni mimodraznich pozemku trvalym
zaborem. V navazujicich tratovych usecich (ve sméru na Praha-Dejvice, Praha-Bubenec¢ a
Praha Masarykovo nadrazi) jsou vedeny podél koleji po draZnich pozemcich nové kabelové
trasy.

Tézisté stavenisté je umisténo na levém bfehu meandru feky Vitavy v centralni ¢asti
hlavniho mésta Prahy v MC Praha 7. Prostor samotné stanice a stavebnich Uprav ve sméru
Zst. Praha-Bubenec je ohrani¢en Bubenskym nabfezim, Bubenskou ulici, budouci Brazilskou
ulici (rovnobézna s ulici Argentinskou) a Zelezniénim mostem pfes ulici Za Elektrarnou. Ve
sméru k ZSR Praha-Dejvice bude trat pfevedena na nové zfizenou soustavu mostnich
objektd, které umozni zruSeni Uroviiového prejezdu ulice Bubenské a odtézZeni stavajiciho
naspu. Nové navrhovana zastavka Vystavisté s je situovana na konci estakady za kfizenim s
ulici Dukelskych hrdind. Zastavka je umisténa mezi HoleSovicky hrbitov a zed Kralovské
obory. Jedna se o soustavu 2 liniovych staveb, souhrnna délka stavenisté je cca 3,1 km.
Stavenisté je prfistupné kolejovou dopravou a dale z pfilehlych komunikaci, zejména ulic
Napojeni stavenisté na energetické rozvody a vodu je uvazovano oddélené pro stavebni dvory
Bubny a Vystavisté pomoci doCasnych pfipojek ze stavajicich siti. Doporuceni pro realizaci
stavby jsou soucasti Casti B.8 Zasady organizace vystavby, ktera se tuto problematiku Fesi.

b) Udaje o souladu s Uzemné planovaci dokumentaci, s cili a tkoly
uzemniho planovéani

Stavba je v souladu s:

Zasady uzemniho rozvoje

Zasady uzemniho rozvoje hl. m. Prahy
Zpracovatel: Institut planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy
Schvaleny:  Pravni stav k 29. 5. 2019

Uzemni plan
Uzemni plan sidelniho Gtvaru hl. m. Prahy
Zpracovatel: Institut planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy

Schvalen: 9.9.1999, ve znéni pofizenych zmén
Modernizace trati je vefejné prospé&snou stavby.

Nazev akce:  Modernizace trati Praha-Bubny (véetné) — Praha-Vystavisté (vCetné) str. 3/111
Vypracoval:  Ing. Jifi Ulehla a kol. Identifikagni islo dokumentu: [20] 7842 | 02 Jo1]ooJoo[ 001 | zmena:| |




I\ METROPROJEKT B. Souhrnna technicka zprava

c) Informace o vydanych rozhodnutich o povoleni vyjimky z obecnych
pozadavkl na vyuzivani uzemi
Pro stavbu bylo vydano rozhodnuti o povoleni vyjimky ze zakazu stavebni Cinnosti,

stanoveného vyhlaskou €. 33/1999 Sb. hl.m. Prahy, o stavebni uzavére ve velkych rozvojovych
Uzemich hlavniho mésta Prahy, ve znéni pozdéjSich predpisu.

d) Informace o tom, zda a v jakych ¢astech dokumentace jsou
zohlednény podminky zavaznych stanovisek dotéenych organu

Podminky DOSS pro stupefi DUR a jejich zapracovani je soulasti uzemniho
rozhodnuti. Pro stupen DSP bude dopInéno po pfipominkovém Fizeni DOSS.

e) Geologicka, geomorfologickda a hydrogeologicka charakteristika,
véetné zdrojl nerosti a podzemnich vod

Zakladni geologické a hydrologické poméry uzemi jsou popsany v dokladové ¢asti G.1
Geotechnicky prazkum.

Geologické poméry
V prostoru stavby se nachazi predkvartérni podklad budovan horninami paleozoika
(ordoviku) a svrchni kfidy. Horniny svrchniho proterozoika nebyly zastizeny.

SARECKE SOUVRSTVI

Sarecké souvrstvi je petrograficky velmi pestré. Bazalni polohy jsou tvofeny pestrymi
tufitickymi vrstvami zastoupenymi mandlovci, diabasy a hrubozrnnymi tufitickymi aglomeréty.
Tufitické horniny jsou postizeny nepravidelnym a hlubokym zvétranim, kdy pfechazeji v
pestrobarevné jily az v kusovité pevné ulomky nezvétralé horniny. V nadlozi tufitickych hornin
jsou prachovité az piscité bfidlice, slidnaté, deskovité vrstevnaté, husté rozpukané. Ve
zdravém stavu maji horniny typickou roubikovitou rozpadavost.

DOBROTIVSKE SOUVRSTVI

V tomto souvrstvi jsou zastoupeny dvé facie: jilovité bfidlice dobrotivské a kiemence
skalecké. Dobrotivské bfidlice jsou tmavoSedé az ernosedeé jilovité, zpravidla jemné slidnaté,
misty s prachovou pfimési. Jsou dobfe vrstevnaté, tence deskovité odlucné, lokalné az
lupenité odluéné. Nepravidelné a misty relativné hluboko zvétravaji. V misté kolisani hladiny
podzemni vody maji Sedohnédé az okrové zabarveni. Maji stfipkovity az ulomkovity rozpad.
V hornich partiich jsou obvykle silné zvétralé az rozlozené do hloubky nékolika metru.

Pokud je tato hornina tektonicky poruSena nabyva charakteru mylonitického jilu o
vertikalni mocnosti 2 - 3 m. Ve zdravém stavu maji horniny tendenci k roubikovitému rozpadu
podobné jako horniny vrstev Sareckych. Skalecké kiemence tvofi obvykle Uzké pruh horniny v
nadlozi Sareckych bfidlic. Tyto pruhy byvaji rozdéleny jednotlivymi pfiénymi zlomy na
vzajemné posunuté kry. Skalecké kfemence a kifemité piskovce jsou jemnozrnné, svétle Sedé,
ZlutoSedé, lavicovité az tlusté deskovité vrstevnaté. Jsou vyvinuty zejména pfi bazi
dobrotivského souvrstvi, ale tvofi polohy i v jilovitych bfidlicich.

LETENSKE SOUVRSTVi

Je to mocné souvrstvi flySového charakteru, které je typické rychlym, €astym a
nepravidelnym stfidanim Sedych deskovitych a lavicovitych drob s vioZzkami tmavé Sedych
slidnatych piscitych bfidlic a desek kfemennych piskovcu az kfemenct. Bfidlice a droby v
souvrstvi prevazuji. Jsou Sedé, v nezvétralém stavu tence az tlusté (1 - 25 cm) deskovité
vrstevnaté, misty s piskovcovymi zavalky a laminami.
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I\ METROPROJEKT B. Souhrnna technicka zprava

Vrstevni plochy jsou napadné nerovné az hrbolaté. Kfemence a kiemité piskovce tvofi
cca 10 - 20 % objemu v letenském souvrstvi. Jsou svétle az tmavé Sedé, jemnozrnné, silné
deskovité az lavicovité odlu¢né, velmi tvrdé, s vysokou pevnosti, hojné pfi¢né rozpukané,
takze maiji Casto az kostkovity rozpad. Jako celek je letenské souvrstvi velmi pevné a vici
denudaci odolné souvrstvi a v reliéfu krajiny vytvari vyvySené plochy a navrsi. Stupen zvétrani
nebyva velky, naopak, horniny jsou téZce rozpojitelné.

VINICKE SOUVRSTVI

Vinické souvrstvi je nejmladSim ordovickycm souvrstvim v zajmovém Gzemi. Souvrstvi
je vyvinuto v podobé €ernych, silné slidnatych, mékkych jilovitych bfidlic s obsahem jemné
rozptyleného pyritu. Jsou silné nachylné k hlubokému zvétravani.

Geomorfologické pomeéry

Podle geomorfologického ¢lenéni patfi zajmové Uzemi do celku nazyvaného Prazska
plosina. Stavba spada do prostoru zapadniho vyb&zku podcelku Ri¢anské plosiny, konkrétné
okrsku Prazska kotlina (I-1d). Prazska kotlina zaujima niz8i ¢asti udoli Vitavy (adolni nivu a

e

Hydrogeologické poméry
Horninové prostredi tvofené jilovitymi az jilovito-prachovitymi bfidlicemi se vyznacuje
filtracni nestejnorodosti podminénou zejména rozdilnym stupném tektonického poruSeni
masivu a zvétrani masivu. Obecné se vSak jedna o prostfedi s omezenou puklinovou
propustnosti a v rozlozeném skalnim masivu i omezenou prilinovou propustnosti, v obou
pfipadech s velmi nizkou vydatnosti podzemnich vod. Zvodnéni v bfidlicném skalnim masivu
byva obvykle zastizeno v pasmu povrchového rozvolnéni, smérem do hloubky se pukliny
uzaviraji a horninovy masiv se tak stava obecné nepropustnym, s vyjimkou lokalnich cirkulaci
podzemni vody po predisponovanych, nezajilovanych tektonickych strukturach. Kifemence
jsou vzhledem ke svému hustému rozpukani obvykle vice zvodnéné ve srovnani s bfidli¢nym
okolim.
Agresivita podzemnich vod paleozoika se obvykle pohybuje v rozsahu nizka az stfedni;
silnou agresivitu vykazuji vody, které prochazeji horninami obsahujicimi rozptyleny pyrit.
Puklinovy paleozoicky kolektor mlze byt ve spojitosti s nadloznimi kfidovymi horninami
a jejich zvodnénim, pfipadné misty mize dochazet i ke spojitosti se zvodnélymi kvartérnimi
pokryvy. V nasledujicim odstavci uvadime zobecnéné chemické charakteristiky paleozoickych
vod podle E. Kaprasové in Kovanda et al. (2001) :
e Souvrstvi Sarecké: vody slabé alkalické (pH 7,2 - 7,6), dosti tvrdé, s nizkym obsahem
S042- (50 - 150 mg/l), celkova mineralizace 400 - 600 mg/I.
o Kremence skalecké: vody kalcium-sulfatické, velmi tvrdé, alkalické i kyselé (pH 6,4 -
7,3), s vysokym obsahem S0O42- (450 - 580 mg/l) i agresivnim CO2, celkova minera-
lizace 1000 - 1490 mgl/l.
e Souvrstvi dobrotivské: vody s vysokou mineralizaci (1000 - 1300 mg/l), kalcium-
sulfatické, s vysokym obsahem S0O42- (600 - 780 mg/l), agresivnim CO2, tvrdé az
velmi tvrdé, pH 5,8 - 7,5.
o KFemence fevnické: vody s nizSi mineralizaci (700 - 900 mg.1-1), kyselé az neutralni
reakce, tvrdé. Obsah SO42- 200 - 300 mg/l.
e Souvrstvi letenské: vody kalcium-sulfatické, tvrdé, kyselé, i slabé alkalické (pH 6,8 -
7,2), agresivni CO2 nepfesahuje hodnotu 5 mg/l. Koncentrace SO42- v rozmezi 300
- 600 mg/l, celkova mineralizace 1100 - 1500 mgl/l.
e Souvrstvi vinické (€erninské): vody kalcium-sulfatické, silné mineralizované (2000 -
2500 mg/l), kyselé (pH 6,0 - 6,9), velmi tvrdé. Agresivni CO2, obsah SO42- 300 - 800
mg/l.
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f) Vycet a zavéry provedenych priazkumui a méreni

Geologicky pruzkum
Zakladni geologické a hydrologické poméry tzemi a rozsah priizkumu jsou popsany
v dokladové ¢asti G.1 Geotechnicky prizkum.

Hydrogeologicky prizkum
Zakladni geologické a hydrologické poméry Uzemi a rozsah priizkumu jsou popsany
v dokladové ¢asti G.1 Geotechnicky prizkum.

Korozni pruzkum

V ramci korozniho prizkumu pro akci "Modernizace trati Praha-Bubny (véetné) —
Praha-Vystavisté (v€etné&)" byla provedena vybrana méfeni a dalSi terénni Setfeni. Celkem
bylo v okoli uvedeného tratového useku provedeno:

10 méfeni potenciall ocelové potrubi — elektroda

10 méreni proudl do ocelovych potrubi

9 méfeni stejnosmérného proudového pole na vytipovanych mistech
18 méfeni rezistivity pidy na vytipovanych mistech

Vytipovana méfena mista byla registracné promérena — vysledky korozniho prizkumu
jsou shrnuty do pfehlednych tabulek v pfislusnych kapitolach. Situace a fotografie méfenych
mist jsou v pfiloze |. Podrobné protokoly a grafy jsou uvedeny v pfilohach I, a lll.

Korozni prlizkum prokazal v prvni poloviné trasy silné bludné proudy. Zhruba od kFizeni
trati s ul. Dukelskych hrdind je vliv stejnosmérnych elektrickych poli nizsi. Zdrojem bludnych
proudl je predevSim elektrizovana trat 091 Praha — Kralupy nad Vitavou, elektrizovana
stejnosmérnou soustavou 3 kV. Za zdroje bludnych proudu Ize povazovat i tramvajové traté,
stanice katodickych ochran (SKAQO) pro protikorozni ochranu plynovodu resp. vodovodu. Dale
to jsou distribu¢ni linky VVN a VN.

Agresivita prostfedi je hodnocena podle CSN 03 8375 ,Ochrana kovovych potrubi
ulozenych v padé nebo ve vodé proti korozi“. Struéné mizeme charakterizovat oblast z
jednotlivych hledisek takto:

Hustota stejnosmérného proudu v ptdé — pribéhy naméfenych hodnot intenzity
stejnosmérného proudového pole potvrzuji pFitomnost velmi silnych bludnych proudd.
PfedevSim v prvnich dvou tfetinach traté, km 0,000 az 1,000 jsou hodnoty hustoty proudu v
padé v cizim proudovém poli velmi vysoké — dosahuji hodnot 247 az 4852 uA/m2, coz CSN
03 8375 klasifikuje jako agresivitu prostfedi stupné IV. — velmi vysokou (jedna se o pét mist).
Ostatni méfena mista v km 1,000 az 1,500 méla hodnoty do 25 pA/m2 a spadaji tak do stupné
lll. — zvySenda agresivita.

Rezistivita pludy — Z hlediska rezistivity pldy se agresivita prostfedi v méfenych
mistech pohybuje pfevazné ve stupni I. velmi nizka (14x) a dale ve stupni Il. stfedni (4x).

Zavérem lze konstatovat, Ze ve sledované oblasti byla podle CSN 03 8375 ,Ochrana
kovovych potrubi v pudé nebo ve vodé proti korozi“ zjiSténa agresivita prostfedi pfevazné
stupné IV. a lll. Situace posouzena s vyuzitim pfedpisu CD SR 5/7 (S) ukazuje pfevazné na
zakladni ochranné opatfeni stupné ¢. 4.

Stavebné historicky prizkum

Pro potfeby navrhu Zelezni¢ni zastavky Praha-Vystavi§té a souvisejicich zarubnich a
opérnych zdi byl proveden SHP stavajici pamatkové chranéné zdi Kralovské obory.
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I\ METROPROJEKT B. Souhrnna technicka zprava

Biologicky prizkum
Prazkum byl zpracovan jako aktualizace biologického prazkumu plvodniho zaméru
Modernizace ZST Praha-Bubny z roku 2014 a 2018 a je soucasti ¢asti B.6.

Dendrologicky priuzkum

Na zakladé dendrologického prazkumu byl vyhodnocen dopad planovaného zaméru
na vzrostlou zelef. Byla provedena aktualizace prizkum z DUR z 04/2018 zpracovana pro
potfeby ochrany dfevin pfi stavebni &innosti a nasledné kontroly vlivu stavebni ¢innosti na
okolni zelen.

g) Ochrana uzemi podle jinych pravnich predpist

Archeologické posouzeni

Nejsou zaznamenana ani archeologicka nalezisté nebo jiné kulturné historické objekty
a pamatniky. Pokud vS8ak bude stavenisté zasahovat mimo téleso trati, nelze archeologické
nalezy zcela vylougit.

Z hlediska provadéni zemnich praci bude postupovano ve smyslu zakona ¢.20/1987
Sh. o statni pamatkové péci v platném znéni.

Pamétkova rezervace
Reseny Usek neni umistén v pamatkové rezervaci.

Pamétkova zéna
ReSeny usek trati je svou &asti umistén do méstské pamatkové zény Dejvice,
Bubeneg, horni HoleSovice [2212].
Zvlasté chranéne uzemi
Ze 7zst. Praha-Bubny vychazeji dvé trati. Trat ¢. 091 na Bubene¢ prochazi nemovitou
kulturni a chranénou pfirodni pamatkou Kralovska obora a priblizuje se k chranéné prirodni
pamatce Pecka. Vlastni téleso traté je z uzemi téchto pfirodnich pamatek jako ZCHU vyjmuto.
Reseny usek modernizace konéi pfi SV hranici nemovité kulturni a pfirodni pamatky Kralovska
obora a zasahuje do ochranného pasma prirodni pamatky. Jednokolejna trat’ €. 120 na Dejvice
prochazi tymiz zvlasté chranénymi uzemimi jen s tim rozdilem, Ze poloha trati z vymezeni
pfirodni pamatky je vynata po tunel, nad kterym se nachazi cenna dendrologicka sbirka

s jedineénymi exemplafi nékterych druhd dfevin. Konec modernizace dejvické trati zasahuje
rovnéz k hranici OP pfirodni pamatky Kralovska obora.

Ochranna pasma vodnich zdroji a ochranna pasma vodnich dél a prvku
Zivotniho prostredi
Stavba je svou ¢€asti umisténa do ochranného pasma pfirodni pamatky Kralovska
obora.

Soustava chranénych uzemi Natura 2000

Vliv nenastava. Zajmové Uzemi neni v kolizi ani v kontaktu s pta¢imi oblastmi,
vyhlagenymi na tzemi CR podle § 45e zak. &. 218/2004 Sb. nékterym z pfislu$nych nafizeni
vlady CR, ani s polohou aktualné dle NV &. 371/2009 Sb. vymezenymi Evropsky vyznamnymi
lokalitami (EVL) na Uzemi Hlavniho mésta Prahy.
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Zaplavové uzemi
Jedné se zaplavové tuzemi Q100 a Q2002. Specifika Uzemi jsou popséana v €asti G.7
Povodriovy plan.

Poddolovana uzemi
Nejedna se o poddolované uzemi.

Stavajici ochranna a bezpecnostni pasma

Stavba se nachazi v ochranném pasmu drahy metra C, a tramvajové traté ve spravé
DP hl. m. Prahy. Na zakladé upravy smérového vedeni drahy a vyznamné redukci kolejisté
bude upraveno ochranné pasmo drahy. Jind nova ochranna pasma nebudou vyhlaSena.
Stavba se nachazi v ochranném pasmu pohrebisté (Hrbitov HoleSovice). Stavba se nachazi
v ochrannych pasmech stavajicich inzenyrskych siti a pozemnich komunikaci.

h) Poloha vzhledem k zaplavovému Gzemi, poddolovanému Uzemi apod.

Stavba se nenachéazi v poddolovaném Gzemi. Stavba se svou c&asti nachazi
v zaplavovém uzemi Q2002. Dotéena oblast je chranéna dfive realizovanymi
protipovodfiovymi opatfenimi sestavajicich z pevnych a mobilnich prvkl( protipovodnové
ochrany. Soucasné prvky protipovodhové ochrany zajmového uUzemi jsou navrzeny pro
ochranu pred ucinky zaplav o pratoku nejen Q100, ale i Q2002.

Soucasti stavby neni navrh prvkd protipovodriové ochrany, ty jsou realizovany
podmifiujici stavbou Podjezd Bubny. Princip protipovodriové ochrany je popsan v &asti G.7
Povodriovy plan.

i) Vliv stavby na okolni stavby a pozemky, ochrana okoli, vliv stavby na
odtokové pomeéry v tzemi

Vramci této stavby budou provadény zemni vykopové prace velkého rozsahu.
Vyznamna ¢ast puvodniho nasypového télesa trati bude odtézena a nova trat bude vedena
na mostnich objektech. V disledku pozadavkl na podjezdnou vySku také dochazi k odkopani
terénu v misté stavajici zst. Praha-Bubny. Pro potfeby odvodnéni upraveného terénu jsou
navrzeny destové kanalizace.

V ramci navrhu byla navrzena protihlukova opatfeni, ktera sniZuji stavajici hlukovou
z4téZ z provozu Zeleznicni dopravy.

j) Pozadavky na asanace, demolice, kaceni drevin

Z celkového poctu 204 strom( je 144 samostatné hodnocenych strom( v kolizi se
stavebnim zamérem (103 stroml s obvodem kmene v 1,3 m nad 80 cm). Z celkového poctu
144 strom(, které jsou v kolizi se stavebnim zamérem je 32 dfevin revidovanych v PP
Kralovska obora. Z celkového poctu 144 stromu, které jsou v kolizi se stavebnim zamérem je
19 dfevin revidovanych v ochranném pasmu PP Krélovska obora.

Z celkového poctu revidovanych 32 vegetaénich skupin, je v kolizi se stavebnim
zamérem 19 vegetacnich ¢i kefovych skupin o celkové vymeére 2 889 m2. Z celkového poctu
19 vegetacnich &i kefovych skupin navrzenych k odstranéni z dlivodu kolize se stavebnim
zamérem je 6 vegetacnich skupin v ochranném pasmu PP Kralovska obora.
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Z hlediska bouracich praci dojde k demolici stavajicich nemovitosti, které budou v
pfimé kolizi s navrzenym feSenim, nebo budou v kolizi s postupem vystavby. Konkrétné pljde
o demolice nasledujicich objektu:

V prostoru ZST Praha-Bubny:
e Card centrum (km 0,38)

e Eurosport (km 0,41)
e Pdjcovna pfivésu (km 0,42)
V mezistani€nim Useku Praha-Bubny — Praha-Vystavisté:
e Sklad (km 0,62)
e Stavédlo nadrazi Bubny (km 0,63)

e Byvalé depo a Skola — provozni budova v Zst. Bubny (km 0,65)
e Satna (km 0,71)
e Objekt zbouran — pouze zéklady (km 0,73)
e Domek (km 0,74)
e Administrativni budova (km 0,77)
e Dilny a sklady (vapno, cement, uhli) (km 0,77)
¢ Dilna a sklady (km 0,77)
e Objekt vratnice (km 0,83)
e Administrativni budovy, sklady, dilny (km 0,93)
k) Pozadavky na maximalni do¢asné a trvalé zabory zemédélského

pudniho fondu nebo pozemku uréenych k plnéni funkce lesa

Modernizace stanice Praha-Bubny a zdvoukolejnéni pfilehlého tratového useku ve
sméru zst. Praha-Dejvice bude vyZadovat zvySené pozadavky na doCasné i trvalé zabory.
Z&bory stavby jsou doloZeny v Casti E.4.2 ,Majetkopravni Cast‘. Pfedmétné pozemky vsak
nejsou dotéeny ochranou ZPF a PUPFL.

l) Uzemné technické podminky

Napojeni stavenisté na rozvody vody, el. energie a kanalizaci z vefejnych siti je

uvazovano pro SD Bubny a SD Vystavisté. Po dokonc¢eni stavby budou tyto pfipojky zruseny.

Vlastni zdmér vyZzaduje napojeni na technické vybaveni uzemi. Jedna se pfedevsim o:

o Napdjeni elektrickou energii zajisténo prostrednictvim distribu¢ni sit€ PRE-Distribuce,
a.s.

¢ Napojeni odvodnéni (komunikace, ¢aste¢né odvodnéni trati, budovy stanice, novych
odbavovacich prostor zast. Vystavisté atp.)

¢ Napojeni na zdroj vody (nové odbavovaci prostory atp.)
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m) Vécné a ¢asové vazby stavby, podminujici, vyvolané, souvisejici
investice

Stavba €. 44812 ,Podjezd Bubny“, investor hl. m. Praha, je vzhledem k Casové a
prostorové koordinaci stavbou podminujici. Tato stavba je umisténa v prostoru jizniho zhlavi
ZST Praha-Bubny. Pfedmétem stavby je realizace mostniho objektu (tramvajového podjezdu)
a navazujicich Uprav parteru. Stavba je podminujici vzhledem k tomu, Ze zajiStuje pfistup
k ZST Praha-Bubny ze stanice metra Vitavska. Dale je soudasti stavby doplnéni jizni fasady
ZST Praha-Bubny.

Stavba ,Rekonstrukce tramvajové trati U Vystavisté - Dukelskych hrdind“, investor hl.
m. Praha, je vzhledem k ¢asové a prostorové koordinaci stavbou souvisejici. Stavba je
umisténa v misté kfizeni zelezni¢ni estakady (zelezni¢ni most v km 0,900) s ulici Dukelskych
hrdind. Pfedmétem koordinace jsou Upravy komunikaci a pfelozky inzenyrskych siti.

Pfedpoklada se, Ze obé uvedené stavby budou realizovany ve stejnou dobu jako
feSena stavby

n) Seznam pozemkul podle katastru nemovitosti, na kterych se stavba
provadi, seznam pozemk( podle katastru nemovitosti, na kterych
vznikne ochranné nebo bezpecnostni pasmo

Vzhledem krozsahu je seznam uveden v samostatné Casti dokumentace E.4.2
.Majetkopravni ¢ast".

B.2 CELKOVY POPIS STAVBY
B.2.1 ZAKLADNIi CHARAKTERISTIKA STAVBY A JEJIHO UZIVANI

a) Popis stavby

Dokumentace FeSi modernizaci Zelezni¢ni stanice Praha-Bubny a navazného
tratového useku do navrhované zast. Praha-Vystavisté.

V soucasné dobé se jedna o uUsek zelezni€nich trati €. 120 (oznaceni dle knizniho
jizdniho Fadu) Praha — Kladno — Rakovnik a ¢. 090 Praha — Vrariany — D&cin.

Trat €. 090 je dvoukolejna elektrifikovana soustavou 3 kV SS. Trat €. 120 odbodujici
v Zzst Praha-Bubny je jednokolejna neelektrifikovana. Obé se vyznaluji zastaralou
infrastrukturou, ktera nevyhovuje sou€asnym a vyhledovym provoznim pozadavkim,
nastupisté neumozniuji bezbariérovy pfistup, moralné zastaralé zabezpec€ovaci zafizeni apod.
Souhrnna délka upravovaného Useku je cca 3,1 km.

Stavba je navrzena jako kompletni modernizace ZST Praha-Bubny. Ve svém dusledku
je zdvojkolejnéni kladenské trati novostavbou stejné jako zastavka Praha-Vystavisté a dalsi
dil¢i objekty — mosty, odbavovaci prostory apod.

V dalich éastech dokumentace je dale pouZivan termin ,ZST Praha-Bubny*, termin
ZST (Zelezniéni stanice) je definovan ve smyslu konceptu zabezpedovaciho zafizeni,
v dokumentaci DUR byla ZST Praha-Bubny ozna¢ovéana jako zast. Praha-Bubny. V obvodu
Bubny bude umisténa technologie pro JOP, jehoz ovladani se po dokonceni stavby
predpoklada z CDP Praha. Diky kompletnimu technologickému vybaveni a navrzenym
kolejovym feSenim je tak umoznéno v pfipadé provoznich mimofadnosti v oblasti Masarykova
nadrazi ukoncovat / obracet vlaky ze sméru Kladno / Leti§té Vaclava Havla ve stanici Praha-
Bubny.
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Udaje o dot&ené draze:
Kategorie drahy: celostatni, zafazena do sité TEN-T
Tratovy usek: Praha-Bubny — Praha-Dejvice
Praha-Masarykovo n. — Praha-Bubene¢

Oznadeni tratového Useku dle predpisu M12: TUDU 0101 02, 0801B1
Oznaceni tratového useku dle nakresnych jizdnich radd a TTP: 526B, 528B
Oznaceni tratového useku dle knizniho jizdniho radu: 120, 90

Oznaceni podle Prohlaseni o draze: 381, 382, 383

b) U&el uzivani stavby
Jedna se o modernizaci drahy. Stavba soucasti (jednou ze staveb) zelezni¢niho
spojeni Praha — Letisté — Kladno.
c) Jedna se o trvalou stavbu.

Stavba je navrZzena jako trvala stavba. Stavebni oddily SOD01, SOD02 a SODO03 jsou
stavby trvalé. SOD 04 je etapovym napojenim stavby na stavajici jednokolejnou trat do doby
realizace zaméru ,Modernizace trati Praha-Vystavisté (mimo) — Praha-Dejvice (v¢,)". SOD 52
napojuje stavbu na stavajici dvoukolejnou trat.

d) Celkovy popis dopravni koncepce

Dopravni koncepce je popsana v pfiloze STZ B.4.1 Dopravni technologie.
Projektované kapacity:

Vétev Praha-Kladno
e Tratova rychlost v hlavnich kolejich trati do Kladna je 60 km/h
e Tratova tfida zatizeni D4 (22,5t/napravu, 8t/bm)
e Prostorova pruchodnost UIC — GC

Vétev Praha Masarykovo n. — Praha-Bubenec¢
e Tratova rychlost v hlavnich kolejich je do stanice Bubny 60 km/h, dale pak 80 km/h
e Tratova tfida zatizeni D4 (22,5t/napravu, 8t/bm)
e Prostorova prichodnost UIC — GC

V oblasti Zelezni€niho svrdku a spodku

e V ZST Praha-Bubny bude rekonstruovano jizni zhlavi véetné systému kolejovych
spojek, které umozniuji na zhlavich soubé&zné jizdy. Severni zhlavi bude zcela zruSeno
a bude nahrazeno konstrukci DKS pro kazdou z trati. Ve vyhybkach budou nové
pouzity vyhybky 2. generace s pruznym upevnénim na betonovych prazcich.

¢ Stanice bude obsahovat dvoijici hlavnich koleji pro kazdou z trati 801, 802 a 803, 805
dale bude navrzena manipulacni, resp. odstavna kolej €. 804.

e Stavajici jednokolejny Usek do km cca 1,3 bude zdvoukolejnén a modernizovan,
vCetné zfizeni zast. Praha-Vystavisté.

e Sanace zelezni¢niho spodku bude navrzena v rozsahu upravovanych koleji. Sou¢asti
zel. spodku bude navrh odvodnéni zel. spodku.
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V oblasti nastupist

¢ Ve stanici Praha-Bubny bude realizovano 1 ostrovni a 2 mimouroviiové vnéjsi
nastupisté stavebni délky 235m, u koleje €. 801 bude uZitna délka nastupisté
vloZzenim vyhybky €. 805 zkracena na 219m. VySka nastupni hrany bude 550 mm nad
arovni temene kolejnice.

¢ Mimouroviiovy pfistup na nastupisté ve stanici bude zajistén pomoci 3 podchodu.
Bezbariérovy pfistup do podchodl a na nastupisté bude zajistén kombinaci schodist,
vytah( a eskalatoru.

e V zastavce Praha-Vystavisté jsou navrzena dvé vnéjSi nastupisté s délkou nastupni
hrany 220 m a vySkou 550 mm nad Urovni temene kolejnice.

o Mimouroviiovy pfistup na nastupisté zastavky Praha-Vystavisté bude z ulic
Dukelskych hrdin, Strojnicka a z parku Stromovka. Bezbariérovy pfistup pak pomoci
schodist, Sikmych chodnikd a vytahu. PFiény prostup bude zajistén lavkou pro pési.

V oblasti mostnich staveb
e Vramci stavby budou zfizeny 3 nové ZelezniCni mosty, resp. estakady. Bude
odstranén stavajici most pfes ulici Dukelskych hrdind.

V oblasti pozemnich komunikaci
o Bude zfizena nova pfijezdova komunikace ke stanici Praha-Bubny, vcetné zfizeni
stani vozd TAXI a K+R u stanice.
e Uroviiovy prejezd ul. Bubenska bude nahrazen podjezdem, pfitemz nedochazi
k vyznamné zméné nivelety ulice. Je navrzena podjezdna vySka 4,5 m
e U zastavky Praha-Vystavisté jsou navrzeny Upravy zpevnénych ploch a komunikaci
se snahou o snadné&jsi pfistup.

V oblasti protihlukové ochrany

e jsou v celé délce trati navrzeny protihlukové stény (na mostnich fimsach nebo
samostatné stojici). DalSi opatfeni jsou soucasti feSeni zelezni¢niho spodku, svrsku
apod.

V oblasti pozemnich staveb

¢ Bude opusténa stavajici vypravni budova stanice Praha-Bubny.

¢ Pro technologické ucely, stejné tak i pro odbavovaci zazemi budou vyuZity mistnosti
mezi podchody ve stanici

e V zastavce Praha-Vystavisté neni odbavovaci prostor navrzen, zastavka je pfimo
pfistupna z navazujiciho parteru.

e Nastupisté v&. kolejisté ve stanici Praha-Bubny budou zastfeSena v celé své délce.

o Nastupisté v zast. Praha-Vystavisté budou zastfeSena ve své vychodni poloviné.

e Stanice i zastavka budou vybaveny orientaénim systémem a drobnou architekturou.

V oblasti zabezpelovaciho zafizeni

o Kompletni a komplexni rekonstrukce zafizeni zabezpe€ovaci techniky, véetné
napojeni na navazné Useky trati

e Pfiprava pro ovladani z centralniho dispeCerského pracovisté CDP Praha

e PFiprava ZZ pro vyluény provoz vlakl pod plnou kontrolou ETCS

V oblasti sdélovaci techniky
¢ Pokladka novych sdélovacich kabel(
o Rekonstrukce zafizeni sdélovaci techniky
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e Zfizeni pevné Casti systému GSM-R
¢ Vytvofeni informacéniho systému s vyuzitim dynamickych ukazatelt

V oblasti silnoproudych technologii

e Zfizeni systému dalkové diagnostiky technologickych systémU Zelezni¢ni dopravni
cesty

e Zfizeni novych trafostanic ve stanici Praha-Bubny a zastavce Praha-Vystavisté.

V oblasti trakéniho vedeni a energetiky

¢ Nové osvétleni ve stanicich a zastavkach
Nové pohony vyhybek a jejich elektricky ohfev
Nova spinaci stanice Praha-Bubny

Trakéni vedeni ve vétvi na Kladno v soucasné stavbé neni obsazeno. Bude naplni
navazné stavby (faze).

Rozsah dopravy:
Vzhledem k pfipadné etapizaci vystavby dvoukolejného useku Praha-Bubny — Kladno
je v navrhu uvazovano se dvéma ¢asovymi horizonty:

o _Etapovy stav®, ktery odpovida stavu pfipadné etapizace projektu Zelezni¢niho
spojeni Praha — Letisté — Kladno a je charakterizovan zdvoukolejnénim a elektrizaci
Praha-Veleslavin — Letisté/Kladno a jednokolejnym uUsekem Praha-Vystavisté —
Praha-Veleslavin.

o ,Vyhledovy stav®, ktery odpovida stavu plného zdvoukolejnéni a elektrizaci useku
Praha-Bubny — Letisté/Kladno.

V navrhu grafikonu viakové dopravy je doloZen Vyhledovy stav, ve kterém jsou uvazovany
nasledujici vliaky.

e Sp Praha Mas. n. — Kladno-Ostrovec, 72 vlaka v taktu 15" -

e Os Praha Mas. n. — Kladno-Ostrovec, 76 vlaku v taktu 30' /30’

e Os Praha Mas. n. — Praha-Letisté VH, 206 vlaku v taktu 10"/10’

e Os Praha Mas. n. — Kralupy nad Vltavou (- Usti nad Labem), 110 vlak( v taktu 15'/30’

S nakladni dopravou se vyjma pfilezZitostné obsluhy vleCky ,Teplarna HoleSovice"
neuvaZzuje.
e) Schvaleni feSeni odchylnych od norem a predpisu

Schvaleni feSeni odchylnych od norem a predpist je dolozeno v dokladové &asti.

f) Zohlednéni podminek DOSS
Zohlednéni podminek DOSS bude dolozeno po projednani dokumentace ve stupni
DSP.
g) Ochrana stavby podle jinych pravnich predpist

Vzhledem k umisténi €asti stavby v pamatkové zéné stavba podléha schvalovacimu
fizeni v souladu se zakonem ¢&. 20/1987 Sb., o statni pamatkové péci. Dale stavba podléha
schvalovacimu fizeni v souladu se zakonem €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny.
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h) Zakladni bilance stavby

Presuny hmot
Vramci této stavby budou provadény zemni vykopové prace velkého rozsahu.

Vyznamna ¢ast puvodniho nasypového télesa trati bude odtéZzena a nova trat bude vedena
na mostnich objektech. V disledku pozadavkl na podjezdnou vySku také dochazi k odkopani
terénu v misté stavajici zst. Praha-Bubny. Vysledkem bilance zemnich praci je pfebytek
z vykopu ve vysi cca 140 000 m3 zeminy tfidy tézitelnosti I-1V.

Odpadové hospodafstvi je dolozeno v ¢asti B.6 ,Vliv stavby na zivotni prostfedi*.

Energeticka bilance

Energeticka bilance Zst Praha-Bubny je Ps = 1434 kW
Energetick& bilance zast. Praha-Vystavisté je Ps = 45 kW

Celkova spotfeba vody
Voda bude spotiebovana v prostoru ZST Praha-Bubny v prostorach sluzebnich
socialnich zafizeni a socialnich zafizeni pro vefejnost. V zastavce Praha-Vystavisté je
navrzena pouze uklidova mistnost, jejiz spotfeba je v bilanci zanedbana. Pfedpokladané denni
spotieby (pfi 16-ti hodinovém provozu) jsou nasledujici:
e Praha-Bubny 320 I/den (sluZebni) + 5 900 I/den (vefejna)

Celkem tedy pfedpokladana roéni spotieba:
e Praha-Bubny 2270 m3/rok

Odborny odhad mnoZstvi splaskovych a destovych vod

Mnoztsvi splaskovych OV pro kanaliza¢ni pfipojku ve stanici Praha-Bubny je identické
se potfebou vody, na zast. Praha-Vystavisté jsou mnozstvi splaskovych odpadnich vod
zanedbatelna (jen uklid).

Vypoctovy prutok destovych vod vychazi z intenzity navrhového desté, ktery pro danou
oblast €ini i=cca 160 l.s-1.ha-1. Z tohoto pfedpokladu vychazi navrh odvodnéni do Vitavy:

Zst. Praha — Bubny (zastfeSeni- Zel. spodek ve stanici):
Q>=109 I.s-1

Komunikaci a ploch pfilehlych k zst. Bubny:
Q>=29l.s-1

Trativody v pfilehlych tratovych Usecich:
max. QY=751.s-1
i) Zakladni predpoklady vystavby
Podrobny popis organizace vystavby je uveden v pfiloze STZ B.8 Zasady organizace
vystavby.
Pfedpokladané obdobi realizace je navrzeno v letech 2022- 2024.
j) Pozadavky na pred¢asné uzivani stavby
Podrobny popis organizace vystavby je uveden v pfiloze STZ B.8 Zasady organizace
vystavby.
k) Orienta¢ni naklady stavby
CIN jsou odhadovany na cca 3,5 mid. K¢ bez DPH.
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B.2.2 CELKOVE URBANISTICKE A ARCHITEKTONICKE RESENI

URBANISTICKA KONCEPCE

Pfedmétny uUsek mezi stanici Bubny a zastavkou Vystavis§té prochazi prestavbovym
uzemim, jehoZ rozvojovy potencial spo€iva na jedné strané v osvobozeni tohoto uzemi od
dosavadnich rozsahlych draznich ploch, na druhou stranu vSak nova podoba Zelezni¢nich trati
a uzlu pfinasi do tohoto Uzemi zasadni rozvojovy impuls. Podminkou toho, aby se zeleznice
stala inicidtorem urbanistického rozvoje v této lokalit€ — opravnéné chapané jako
nejvyznamnéjsi rozvojova plocha 3ir§iho centra Prahy — je bezpodminec¢na likvidace jakychkoli
prostorové bariérovych efektu liniové drazni stavby a naopak zvyraznéni méstotvornych efektt
Zeleznice. Z tohoto duvodu se stava naprosto nezbytnou podminkou mimourovriové vedeni
celého pfedmétného uUseku trati vzhledem ke stavajici €i nové uvazované ulicni siti a
prostorové strukture této ¢asti Prahy.

Ve stupni DUR byla definovana niZze popsané urbanistick& koncepce stavby. Pfedmétny
usek modernizované Zelezni¢ni traté lze z urbanistického hlediska rozdélit do dvou
urbanistickych celk:

Cast traté, ktera reaguje na stavajici méstskou strukturu

Jednd se o Usek mezi stavajici ulici Bubenskou a Stromovkou, tedy o Usek, ve kterém je
stavajici jednokolejna trat na naspu nahrazena dvoukolejnou trati na souvislé estakadé s
novou zastavkou Praha — Vystavisté. Tato lokalita pfedstavuje do budoucnosti vyznamny
prestupni bod mezi méstskou Zeleznici a tramvajovymi linkami. V této ¢asti uzemi symbolizuje
zvolené feseni zasadni prilom do vnimani zeleznice v méstském prostfedi. Oproti stavajicimu
souvislému zemnimu valu s jednokolejnou trati, ktery tvofi totalni prostorovou bariéru z
hlediska prostupnosti mésta i z hlediska budouciho rozvoje a kontinuity existujici urbanistické
struktury. Navrhovana estakada naopak umoZzhuje volny pFiény pohyb péSich, logicky
zdlraznuje kontinuitu existujicich ulic a jejich prahledy pod estakadou, navic plocha pod
estakadou nabizi prostor vyuzitelny pro obchodni vestavby, vedeni adekvatné dimenzované
péSi komunikace nebo paralelni cyklotrasy. Z tohoto divodu byl rytmus podpor navrhované
estakady feSen dUsledné tak, aby podpory vytvarely vzdy volné pole prihledu v prodlouzenych
osach existujicich ulic. V misté prekro€eni ulic Bubenska a Dukelskych hrdinG je Sifkovy i
vySkovy prujezdny profil disledné dimenzovan tak, aby umoznoval prujezd existujicich forem
motorové dopravy v Bubenské ulici (ve stavu k uvedeni modernizované zeleznice do provozu),
tak budouci podobu dopravné-urbanistickych vztahll. V celém feSeném Useku je navrzen
jednotny konstrukéni princip zaloZzeny na desce z dodate¢né pfedpjatého betonu vylehéeny v
pfi€ném sméru krajnimi konzolami.

Nové navrhovana zastavka Vystavisté s dvéma prujezdnymi kolejemi a dvojici bo¢nich
nastupist’ je situovana na konci estakady za kfizenim s ulici Dukelskych hrdin(l. Zastavka je
umisténa mezi HoleSovicky hibitov a zed' Kralovské obory. Nastupisté v délce 220 m je v jeho
vychodni poloviné zastfeSeno kombinaci lehké ocelové konstrukce se sklenénymi sténami.

Cast traté, kterd svou novou polohou a podobou vytvaFi podminky pro bezprostfedni
urbanisticky rozvoj nezastavéného prestavbového uzemi.

Navrhované vyskové a smeérové usporadani tohoto useku je vysledkem prostorové
urbanistické a dopravni koordinace vzniklé na zakladé projednani a dfive zpracovanych
uzemnich studii. Vysledkem této koordinace je nékolik zasadnich prostorovych podminek pro
navrhovanou modernizovanou zZelezni¢ni trat' a novou podobu stanice Praha-Bubny.
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Nova poloha traté vyskové reaguje na stavajici niveletu navazujiciho Negrelliho viaduktu,
zaroven vSak musi umozfiovat pficny mimourovnovy pranik nové definovaného vyskové
shizeného parteru mésta, ktery zajisti pé3i prostupnost v celé délce tohoto useku a bude
garantovat dostatecné podjizdné vysky pro vefejnou komunikacni sit’ navrzenou jako soucast
moznych vztah(l urbanistického propojeni Letné a HoleSovic. Z tohoto d{ivodu je stanice Bubny
situovana na pficné podchozi konstrukci (v misté podchodu a dvojice vestibull), na niz
severozapadnim smérem navazuje dvojice dvoukolejnych Zelezni¢nich estakad.

Nova podoba Zelezni¢ni stanice Praha-Bubny je navrZzena v podobé Ctyfkolejné stanice s
jednim ostrovnim a dvéma bo¢nimi nastupisti, kterd jsou napojena na vstupni vestibuly
situované o uroven nize v navaznosti na nové navrhovanou snizenou polohu méstského
parteru. Jizni vestibul, spoleéné s podminujici stavbou €. 44812 ,Podjezd Bubny“, umozriuje
pfimou pési vazbu s pfestupem k existujicimu vestibulu stanice metra Vlitavska na trase C.
Tato vazba vznikne jiz ve stavu pfi uvedeni do provozu. Severni vestibul nabizi moznost
pfimého pésiho propojeni k centru nové urbanizovaného uzemi a zaroven zde dojde k nabidce
druhé prestupni vazby ke stanici metra Vitavska v souvislosti s vystavbou navrhovaného
druhého, severniho vestibulu, ktery mize byt realizovan jako navazujici investice mésta.

V misté, kde obé navrhované estakady severné od stanice Praha-Bubny prekracuji
vyznamnou urbanistickou osu na spojnici ulic Veletrzni — Délnicka je pole estakady zvétSeno
na rozpéti 28m. Cilem je, aby v podélné ose priihledu Veletrzni — Délnicka netvofil budouci
most vizualni bariéru.

Navazujici tratovy usek severozapadné od mostu, ktery prekraCuje spojnici Veletrzni —
Bubenska je navrzen na stavajicim zemnim télese. Tento pfiblizné 60 m dlouhy usek zaroven
predstavuje dllezity stavebné konstrukéni prvek feSeni pro Useky bezstykovych kolejnic a pro
napinaci konstrukce trakéniho trolejového vedeni. V severozapadnim sméru na tento Usek
navazuje opét estakada v konstrukéné a tvarové identické podobé jako estakada podél
Strojnické ulice.

Druha vétev Zeleznicni trati smérem na Kralupy je navrzena pfiblizné na stavajicim zemnim
télese. Celé téleso této trati je navrhovano tak, aby v dobé uvedeni do provozu vyZadovalo co
nejmensi miru terénnich Gprav.

Prostor mezi smérové se rozvétvujicimi tratémi k nové zastavce Vystavisté a k plvodni
stanici Bubene¢ bude vzhledem k vySkové urovni mezi stavajicim terénem a nové
navrhovanym snizenym terénem vyuzit pro umisténi draznich technologickych objektl, které
vyplni tento vyskovy rozdil, aniz by zde vznikaly nadzemni viditelné stavby.

ARCHITEKTONICKA KONCEPCE

Architektonicka koncepce stavby klade diraz na udrzitelnou kvalitu architektonického
feSeni stanice, zastavky a navrzenych inzenyrskych objektd. Architektonické FeSeni je
podrobné popsano v Casti C.4 Architektonické feSeni. Z pohledu materialového feSeni bude
stavba v ramci autorského dozoru podléhat vzorkovani a schvalovani pohledovych prvku
navrzenych konstrukci.

ZST PRAHA-BUBNY (SOD 01)

Tvarové feSeni zelezni¢ni stanice Praha-Bubny urluji traté smérem na Letisté a do Kralup,
vySkové feSeni vychazi z pozadavkl mimouroviiového kfizeni navazujicich estakad s ulici
Bubenskou a napojeni na Negrelliho viadukt. Zelezniéni stanice je navrzena se dvéma
vestibuly (jiznim a severnim) a podchodem ve stfedu stanice.
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Projekt samotné Zelezni¢ni stanice Praha-Bubny vychazi koncepéné z DUR. Diskusi o
Upravé navrhu vyvolala zejména nova urbanisticka studie celého pfilehlého rozvojového Uzemi
Bubny — Zatory (autofi Thomas Muller lvan Reimann Architekten a Pel¢ak a partner architekti),
ktera v oblasti stanice metra Vitavska definuje nové vyznamné méstské prostory. Jedna se
zejména o budovu Vitavské filharmonie v jiznim pfedpoli nadrazi, namésti podél celé vychodni
hrany a pamatnik Ticha v severni ¢asti uzemi pracujici s plvodni historickou budovou nadrazi
Praha Bubny. Nové nadraZi se spolu s filharmonii stanou pfirozenym centrem nové vznikajici
Ctvrti, ktera propoji Dolni HoleSovice s Letnou.

Zasadnim novym poZadavkem pro uUpravu navrhu bylo pfipravit halové prestiedeni
nastupist takovym zpUisobem, aby tato konstrukce umoznila budouci vystavbu nad samotnym
kolejistém. Hmotove feSeni objektu je tak v ¢ase rozdéleno do dvou etap. Faze tzv. uvedeni
do provozu, kdy samotné nadrazi provozné funguje, ale nejsou aktivovana propojeni a vazby
do vSech sméru v uzemi a budouci faze 2, kdy dojde bez vyznamného omezeni provozu k
vystavbé samotného objektu nad kolejistém a podél zapadni hrany nadrazi. Funkce tohoto
objektu je uvazovana jako administrativni, doplnéna obchodnimi plochami v pfizemi. Budouci
objekt mize byt v Casti severniho vestibulu (1PP) propojen podzemni paséazi s novym
vestibulem stanice metra Vitavska. Vyraznym architektonickym prvkem budovy nadrazi bude
podloubi podél celé vychodni hrany smérem do nového namésti, které svym "vysokym fadem"
odkazuje na tradici nadrazi jako vyznamné vefejné budovy v Uzemi. Tento prvek bude soucasti
navaznych projektd.

Stanice bude vyuzivana pfedevsim ze zapadni €asti uzemi. Ve vychodni ¢asti je pocitano
s moznou budouci vystavbou na snizeném parteru, na ktery stanice reaguje. Jedna se o
pfipravu pro budouci propojeni vestibuli a podchodu na urover noveé vzniklé ulice (v€. rezervy
pro obchodni jednotky).

JiZni a stejné tak severni vestibul je s nastupisti propojen trojici pevnych schodist, Ctvefici
eskalatorll a pro bezbariérovy pfistup jsou uvazovany tfi vytahy. Vestibuly je koncipovan jako
rozptylova (shromazdovaci) plocha s pfistupem na jednotliva nastupisté a jsou zde umistény
prostory pro komeréni vyuziti. V severnim vestibulu je umistén hlavni technologicky blok ZST.
Podchod stfed ve stavu uvedeni do provozu slouzi pouze jako pfistupova komunikace k
nastupistim a je stavebné pfipraven na budouci doplnéni technologickych a obchodnich
prostor(.

Z architektonického a designového hlediska se jedna o minimalistické jednoduché tvarové
a konstrukcni feSeni. Hlavni vyraz dava haloveé zastfeSeni s kruhovymi svétliky.

ZAST. PRAHA-VYSTAVISTE (SOD03)

Zastavka Praha-Vystavisté se nachazi na kfizeni ulice Dukelskych hrdinG a Strojnicka,
zapadnim smérem od pfemosténi ulice Dukelskych hrdinl. Zastavku ohranicuje ze severni
strany zed Kralovské obory, z jizni strany Hrbitov HoleSovice a Fakultni zakladni Skola
Pedagogicka fakulty Univerzity Karlovy. Vzhledem celkové terénni konfiguraci je vychodni &ast
zastavky umisténa nad terénem, zapadni ¢ast mezi nové navrzenymi zarubnimi zdmi.
Soucasti navrhu je lavka pro pési, ktera slouzi jako propojeni oblasti Letné s Kralovskou
oborou.

Objekt zastavky ma dvé darovné. Prvni (Uroven pod nastupistém) je na udrovni ulice
Dukelskych hrdinli, nachazi se zde technologické zazemi zastavky. Druhou tvofi dvé boc¢ni
nastupisté.

Hlavni pfistup na zastavku je z ulice Dukelskych hrdind. Severni nastupisté je pfistupné
prostfednictvim dvouramenného schodisté, vytahu a pésSiny z Kralovské obory. Jizni
nastupisté je pfistupné prostfednictvim dvojice schodist a nové budovaného chodniku podél
HFbitova HoleSovice.
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Nastupisté jsou délky 220 m a jsou CasteCné zastfeSena. Pudorys nastupisté je
proménné S§ifky. Je dodrzen minimalni odstup pfekazky od hrany nastupisté 2,4 m, na
vychodnim konci a v misté vstupu z Kralovské obory se rozsifuje.

Ve vychodni &asti je nastupisté zastfeSeno, délka zastfeseni je cca 100 m. ZastfeSeni
je navrzeno nad pfistupovymi schodisti a vytahem a zasahuje pfiblizné do poloviny délky
nastupisté. V zapadni Casti nastupisté je provedena pfiprava pro realizaci dodateéného
zastfeSeni, pokud by se to v budoucnu ukazalo jako nezbytné.

Technologické zazemi =zastavky (urovenn pod nastupistém) je Zelezobetonoveé
monolitické, s obkladem z panell z pohledového betonu. ZastfeSeni je svym vyrazem
zamérné co nejjednodussi, je tvofeno svislymi sloupy a vodorovnou konstrukci stfechy.
Nosnou konstrukci tvofi svislé ocelové profily HEB bez oplasténi a vodorovné konzoly.
Podhled zastfeSeni je vodorovny, z pinych sendvi¢ovych panell (napf. Alucobond). ZastfeSeni
je vurovni nastupisté doplnéno svislym zasklenim, které slouzi jako ochrana proti
povétrnostnim vlivam.

Zarubni zdi jsou navrzené jako pilotové, s obkladem z betonovych paneld, z ddvodu
prostorové ndvaznosti na objekt zastavky. Zarubni zdi budou porostlé popinavou zeleni.

Lavka pro pési je umisténa nad zapadni Casti nastupisté. Nosna konstrukce lavky je
ocelova, hlavni nosniky jsou navrzeny jako Vierendeellv nosnik, s dolni plechovou ortotropni
mostovkou. Otvory v nosniku jsou vyplnény €irym zasklenim, které slouzi jako ochrana proti
nebezpeCnému dotyku a zaroven zajistuji vyhled z lavky. Pfistup na lavku je zajistén z jizni
strany prostfednictvim pfistupového chodniku a jednoramenného ocelového schodisté, ze
severni strany prostfednictvim dvouramenného ocelového schodisté.

B.2.3 CELKOVE TECHNICKE RESENI

a) Popis celkové koncepce technického reseni

Pfedmétny Uusek mezi stanici Bubny a zastavkou Vystavisté prochazi pfestavbovym
uzemim, jehoZ rozvojovy potencial spoCiva na jedné strané v osvobozeni tohoto uzemi od
dosavadnich rozsahlych dréznich ploch, na druhou stranu vSak nova podoba Zelezni¢nich
trati a uzld pfinasi do tohoto Uzemi zasadni rozvojovy impuls. Podminkou toho, aby se
Zeleznice stala iniciatorem urbanistického rozvoje v této lokalité — opravnéné chapané jako
nejvyznamnéjSi rozvojova plocha SirSiho centra Prahy — je bezpodminecna likvidace
jakychkoli prostorové bariérovych efekta liniové drazni stavby a naopak zvyraznéni
méstotvornych efektl zeleznice. Z tohoto dlvodu se stava naprosto nezbytnou podminkou
mimouroviiové vedeni celého pfedmétného useku vzhledem ke stavajici ¢i nové uvazované
uliéni siti a prostorové struktufe této Casti Prahy. Podminkou stavby, vzhledem k jejimu
umisténi v centru rozvojového tGzemi, je koordinace s Uzemni studii HoleSovice — Bubny —
Zatory, jejiz zpracovani probiha od roku 2018 do soucasnosti.

Z pohledu zelezni¢ni dopravy je technické FfeSeni primarné navrzeno tak, aby
zeleznicni trasa v feSeném Useku umoznila provoz vlak({ v pozadovaném objemu a kvalité,
vCetné zajisténi bezpecCnosti jak drazni dopravy, tak i cestujicich, ktefi budou zeleznici
vyuZivat. Stavba je navrZena jako kompletni modernizace ZST Praha-Bubny a novostavba
Praha-Vystavisté, zast. Praha-HoleSovice zastavka neni v navrhu zachovana.
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V obvodu Bubny bude umisténa technologie pro JOP, jehoz ovladani se po dokonceni
stavby pfedpoklada z CDP Praha. Diky kompletnimu technologickému vybaveni a navrzenym
kolejovym feSenim je tak umoznéno v pfipadé provoznich mimofadnosti v oblasti Masarykova
nadrazi ukon€ovat / obracet vlaky ze sméru Kladno / Letisté Vaclava Havla ve stanici Praha-
Bubny. Stanice bude vybavena technologickymi systémy, které usnadni odbaveni a pohyb
cestujicich ve stanici. Zarover budou osazeny systémy umozniujici dalkoveé ovladani a dohled
nad provozem. Z hlediska pfepravnich vazeb bude trat v feSeném useku pfipravena na
bezproblémové odbaveni planované poptavky po osobni Zelezni¢ni pfepravé a zaroven
umozni zvysit nabidku moznych tras nakladni dopravy. Realizaci rekonstrukce trati dojde ke
zkraceni jizdnich dob a zatraktivnéni zelezni¢ni dopravy. Instalaci novych technologickych
zarizeni bude zvy3ena bezpelnost Zelezniéniho provozu a zaroven budou snizeny provozni
naklady.

b) Celkova bilance naroku vSech druh( energii, tepla a teplé uzitkové
vody — podminky zvySeného odbéru elektrické energie, podminky pfri
zvySeni technického maxima

V ramci stavby se nezfizuji nové pfipojky dalkového rozvodu tepla, teplé uzitkové vody
a ani nejsou vyuzivany stavajici. Vytapéni a chlazeni je zajisténo elektfinou v ramci pripojky
odbérl pfipojky VN ZST Praha-Bubny.

Celkova energeticka bilance je nasleduijici:
e 7ST Praha-Bubny celkovy soudoby pfikon 1434 kwW
e Zast. Praha-Vystavisté celkovy soudoby pfikon 45 kW

c) Celkova spotreba vody

Voda bude spotfebovana v prostoru ZST Praha-Bubny v prostorach sluzebnich
socialnich zafizeni a socialnich zafizeni pro vefejnost. V zastavce Praha-Vystavisté je
navrZzena pouze uklidova mistnost, jejiz spotfeba je v bilanci zanedbana.

Celkem tedy pfedpokladana rocni spotfeba: 2270 m3/rok.

d) Celkové produkované mnozstvi a druhy odpadi a emisi, zpasob
nakladani s vyziskanym materialem

Stavba bude béhem provozu produkovat komunalni odpad, ktery bude sbiran a tfidén
v ramci nadob, které budou vhodné rozmistény v prostorach ZST.

Odpadni splaskova voda bude napojena kanalizacnimi pfipojkami do vefejné stokoveé
sité a pfedpokladané mnozstvi spladkovych vod bude 2270 m3/rok.

Destové a drenazni vody jsou napojeny pfipojkami na destovou kanalizaci, ktera je
zausténa do Vlitavy.

Pfechodné bude stavba vyuZivat jako zdalozni zdroj elektrické energie, mobilni
dieselgeneréator. Tento zdroj emisi bude existovat pouze do doby napojeni stavby na novy
magistralni rozvod a jeho provoz bude pouze v ramci pravidelnych kontrol a také béhem
vypadku napajeni z vefejné energetické sité, coz je z pohledu posuzovani tohoto zdroje
exhalaci, zanedbatelné. Palivové a olejové hospodarstvi bude feSeno provoznim fadem a
pfiruckou, vS8e bude soucasti -certifikovaného vyrobku - kontejnerové provedeni
dieselgeneratoru.

Stavba je svym charakterem infrastrukturou pro zelezniéni dopravu, odpady a exhalace
produkované provozem draznich vozidel, jsou pfedmétem certifikaci a povoleni k provozu
téchto vozidel. V feSeném useku se v cilovém stavu podita s elektrickou (zavislou) trakci a
pouze bé&hem vyluk a udrzby zafizeni pro trakéni napajeni, budou Usekem projizdét vozidla
nezavislé trakce, pfevazné s dieselovymi motory.
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e) Pozadavky na kapacity verejnych siti komunikaénich vedeni a
elektronického komunikaéniho zafizeni vefejné komunikacni sité

V ramci stavby se nezfizuji nové pfipojky z vefejnych siti komunikacnich vedeni a ani
nejsou kapacitné navysovany stavajici.

B.2.4 BEZBARIEROVE UZIVANI STAVBY

a) Pohybové postizeni

Pochozi plochy, nastupisté a vytahy musi odpovidat technickym a stavebnim
pozadavkim uvedenych ve vyhlaSce Ministerstva pro mistni rozvoj CR €.398/2009 Sb.

b) Smyslové postizeni

Nevidomi a slabozraci

V feSeni jsou navrzeny standardni signalni a varovné pasy dle vyhlasky ¢. 398/2009
Sb., Reseni a pouziti hmatovych prvk( odpovida vyhlasce &.398/2009 Sb. a je v souladu
s doporugenym technickym standardem CKAIT — DOS-T soubor 5, .11 Navrhovani staveb
pro samostatny a bezpe&nym pohyb nevidomych a slabozrakych osob. Pouzité materialy pro
hmatové Upravy podléhaji pozadavkiim vladniho nafizeni €. 163/2001 Sb. a jejich provedeni
a pouziti musi odpovidat pozadavkim TN TZUS 12.03.04 az 06. Upozorfiujeme zejména na
nutnost lemovani hmatovych prvkd v mozaikové dlazbé.

Vybaveni ZST Praha-Bubny a zast. Praha-Vystavisté orientaénimi nebo hlasovymi
majacky pro snazsi orientaci nevidomych a slabozrakych je sougasti PS 01-02-08 ZST Praha-
Bubny, informacni zafizeni a PS 03-02-04 zast. Praha-Vystavisté, informacni zafizeni.

B.2.5 BEZPECNOST PRI UZiVANIi STAVBY

Cast ,B.2.5 Bezpednost pfi uzivani stavby“ je dolozena v samostatné pfiloze STZ a v
Castech dokumentace F.3 ,Energetické vypocty“ a G.3 ,Korozni prizkum®.

B.2.6 ZAKLADNIi POPIS TECHNOLOGICKYCH OBJEKTU A
TECHNICKYCH ZARIZENI

a) Popis stavajiciho stavu

Ve stavbé Oprava staniéniho zabezpe&ovaciho zafizeni ZST Praha-Bubny, provizorni
SZZ byla ZST Praha-Bubny vybavena novym stani¢nim zabezpeCovacim zafizenim 3.
kategorie — elektronickym stavédlem. Ovladani zafizeni je pouze z pracovisté JOP ve stavajici
dopravni kancelafi, v ramci opravné prace nebylo zfizeno dalkové ovladani. K detekci vozidel
jsou pouzity pocitae naprav.

Tratové zafizeni v Useku Praha-Masarykovo nadrazi — Praha-Bubny, v Useku Praha-
Bubny — Praha-Hole3ovice Stromovka a Praha-Bubny — Praha Dejvice bylo zfizeno nové bez
oddilovych navéstidel integrované do elektronického stavédla ZST Praha Bubny.

Pfejezdové zafizeni pfejezdu P1 v km 0,767 zustalo stavajici, bylo pouze upraveno pro
ovladani z elektronického stavédla.

Vnitfni vystroj byla umisténa v technologickém domku vytvofeném slou€enim tfi domku
3 x 6 m. Domek bude umistén na hranici pozemku CD v km cca 412,460 asi 10 m od krajni
koleje.
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Vzhledem k charakteru stavby bylo feSeno sdélovaci zafizeni pouze v nejnutnéjSim
rozsahu. Nebyly feSeny kamerové systémy ani informacni zafizeni. Nebyl zfizovan elektricky
ohfev vymén.

b) Popis navrzeného reseni

| D.1 TECHNOLOGICKA CAST |

D.1.1 Zabezpecovaci zarizeni

PS 01-01-11 ZST Praha-Bubny, SzZ
PS 91-01-52 Praha-Bubny, aprava CDP Praha

Cast A. definitivni zabezpedovaci zafizeni

ZST Praha-Bubny

ZST Praha-Bubny bude zabezpeena stani¢nim zabezpeovacim zafizenim 3.
kategorie dle TNZ 34 2620 typu elektronické stavédlo s technologickym fidicim pog&itatem ve
stavédlové ustfedné.

Instalované technologie budou kompletné pfipraveny na budouci aktivaci ETCS.

Do elektronického stavédla bude proveden pfenos €isla vlaku ze v8ech navazujicich
smeérd.

Pro zjistovani volnosti koleji a vyhybek budou v celém rozsahu nové zfizovaného
zabezpeCovaciho zafizeni pouzity poCitate naprav. Toto feSeni je navrzeno s ohledem na
cilovy stav provozu s ETCS.

Pouziji se po&itaée naprav splfiujici TSI CCS, CSN EN 50238 a CSN CLS/TS 50238-

3.

Ve stavbé nebude zfizovan narodni vlakovy zabezpelovac. Zarizeni bude pfipraveno
na budouci nasazeni ETCS.

ETCS bude v ZST Praha-Bubny realizovano ve stavb& Modernizace a dostavba ZST
Praha-Masarykovo nadrazi v letech 2025-2026. ETCS bude vybudovéano pro vyhradni provoz
s benefity.

Nové elektronické stavédlo bude ovladano prostfednictvim DOZ z CDP Praha. Mozna
bude také obsluha z pracovisté pohotovostniho vyprav€iho PPV na Masarykové nadrazi.

V dopravni mistnosti bude pro pfipad mimofadné udalosti umisténo jedno
nezalohované pracovisté JOP. Pouzité elektronické stavédlo bude konstruovano s horkou
zalohou vSech obvodu, a proto nebude nutno zfizovat desku nouzovych obsluh.

Dodavané zafizeni bude doplnéno o funkcionalitu VNPN (vystraha pfi nedovoleném
projeti navéstidla) s vazbou na radiovy systém. Re$eni bude v souladu s vydanymi TS 2/2014-
S.Z ,Vystraha pfi nedovoleném projeti navéstidla“. Vystraha nedovoleného projeti bude
pfenasena do JOP dispecera v CDP Praha.

Elektronické stavédlo ZST Praha-Bubny bude umoziiovat na dopravnich kolejich 1, 2,
3, 5 a 4 postaveni jizd dle rozhledovych pomérd VCRP.

Navéstidla L3, L2 a S1 budou umisténa na nastupisti Praha-Bubny za ukoncenim
nastupistni hrany. Budou upravené konstrukce. Do vy8ky 3 m nebudou mit obvyklé stupacky.
V ramci dodavky bude minimalné jeden pfenosny hlinikovy Zzebfik opatfeny nahofe zachytnymi
haky. Konstrukce navéstidel bude pro zaklesnuti zachytnych haku Zebfiku pfizplsobena.
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V zastavce Praha-Vystavisté budou zfizena do€asna odjezdova naveéstidla L3a, L5a
do Prahy-Dejvic. Po realizaci stavby Modernizace trati Praha-Vystavisté — Praha-Dejvice
budou demontovana. Zastavka Praha-Vystavisté bude zastavkou na Siré trati. Protoze po dobu
¢innosti téchto navéstidel se nepredpoklada provoz vlakl délky 212 m neni nutno do té doby
mit zajisténu uzitnou délku nastupisté 220 m.

Z ddvodu $patnych rozhledovych pomér(i byla jiz v ramci DUR u navéstidla L3a
zajisténa minimalni mozna viditelnost provedenim stavebnich Uprav a snizenim rychlosti na
50 km/h. Proto neni mozno toto navéstidlo posouvat s poZadavkem na prodlouZeni nastupisté
na 220 m. Vyuzitelna nastupistni hrana bude do¢asné zkracena. Do doby realizace nasledné
stavby budou v zastavce zastavovat soupravy stavajicich délek. Po realizaci nasledné stavby
budou navéstidla demontovana.

Vlozeni doCasné vyhybky &. 16 spojujici nové dvé koleje 3a, 5a do stavajici
jednokolejné trati neumozniuje umistit navéstidlo L5a mezi koleje. Navéstidlo L5a bude
umisténo vné po levé koleje 5a. O souhlas provozovatele drahy bylo pozadano.

Na vzdalenost cca 120 m pfed navéstidly v prostoru nastupist nesmi byt na
nastupistich umistény pfedméty a stavebni prvky, které by strojvedoucimu branily vyhledu na
navéstidlo.

Pro napajeni zabezped&ovaciho zafizeni bude pouzit napajeci zdroj v souladu s TNZ 34
2620. Napajeni bude zajisténo z magistralniho rozvodu 6 kV. Druhym napajecim zdrojem bude
vefejna pfipojka.

Veskera zabezpeCovaci zafizeni budou v souladu TS 2/2007-Z vybaveny méfici a
stavovou diagnostikou. Diagnostické informace budou pfenaseny do diagnostického serveru.
Diagnostické informace elektronického stavédla a pfilehlych TZZ a PZZ budou po zfizeni
optického pfipojeni ZST Kladno s CDP Praha pfena$eny na pracoviété dispeéera Zelezniéni
dopravni cesty v CDP Praha

U dodaného zafizeni musi byt zajisténa uplna kompatibilita vnitfnich ¢asti vSech
zabezpecCovacich zafizeni se v8emi venkovnimi prvky v kolejisti, dale musi byt zajisténa
kompatibilita mezi jednotlivymi vnitfnimi ¢astmi zabezpeCovaciho zafizeni navzgjem i
kompatibilita mezi jednotlivymi vnéjSimi ¢astmi zabezpeCovaciho zafizeni navzajem. VySe
uvedené musi byt dodrzeno zejména s dirazem na kompatibilitu mezi stavajicim a novym
zabezpelovacim zafizenim.

Nové instalované pocitate naprav a detektory kol budou mit platné ES ProhlaSeni o
shodé pro prvek interoperability a budou dolozeny ES certifikaty pro prvek interoperability, a
to v€etné Technického souboru.

PFi zpracovani realiza¢ni dokumentace, kdy, jiz budou znamy pouZité vyrobky, musi
zhotovitel predlozit doklad, ze dodavany senzor Useku pocitace naprav vyhovuje pozadavkim
na elektromagnetické pole a spolupréci s vozidlem dle technické specifikace CSN EN 50 238-
3.

Nové prvky budou vyhovovat jednotlivym podminkam dle TSI CR CCT a to zejména ve
vztahu k prvkiim pro indikaci volnosti koleje, tj. poCitaéim naprav. Tyto prvky musi byt schopné
detekovat vozidlo i s geometrii kol dle TSI CR CCT, pfiloha A, dodatek 1, &l. 5 i pfi pouziti
elektromagnetickych brzd dle TSI CR CCT, pfilohy A, dodatek 1, €l. 8.2.

Veskeré nové zafizeni bude splfiovat jednotlivé podminky dle TSI a to zejména
pozadavky na EMC.

Na dodavané zafizeni se vztahuji Technicka specifikace pro interoperabilitu
subsystému RIZENi A ZABEZPECENI uréené rozhodnutim Komise &. 2016/919/EU o TSI
subsystému Rizeni a zabezped&eni transevropského konvenéniho Zelezniéniho systému dale
jen TSI CR CCS. V ramci projektu stavby je navrzeno zafizeni, které bude pfipraveno pro
nasazeni systému ERTMS podle TSI CR CCS s montazni pfipravenosti pro tfidu A.
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ZabezpecCovaci zafizeni je navrZzeno a bude realizovano v souladu se Smérnici
generalniho feditele Spravy Zeleznic €. 16/2005 ,Zasady modernizace a optimalizace vybrané
Zelezniéni sité Ceské republiky (&j. 3790/05-OP), ve znéni Pokynu generainiho feditele &.
16/2013 Zasady posuzovani moznosti optimalizace tratovych rychlosti ¢j. S 36880/2013-013
(4€innost 13.9.2013) a jeho zmény €. 1 (uginnost 1.6.2014).°.

Pouzité zafizeni musi spliiovat podminky platnych norem zejména TNZ 34 2620, CSN
34 2650 ed.2, CSN 34 2650 ed.2, CSN EN 50126-1, CSN EN 50128, CSN EN 50129, CSN
EN 50159-1, CSN EN 50159-2, CSN EN 50125-3, CSN EN 50159-1, CSN EN 50159-2, CSN
EN 50238, CSN EN 50121-1 az 5 ed.2 a dal$ich piedpist CD a Spravy zeleznic.

Navrh technického feSeni zohlednuje nasazeni ETCS. Vychazi ze Zasad pro navrh
technického feSeni ETCS ve vazbé na kolejova feSeni dopraven a TS1/2019-Z Vlakova cesta
s prodlouzenou ochrannou drahou.

V celém rozsahu dotéeném stavbou budou polozeny nové kabelové rozvody. Kabelové
rozvody budou provedeny s ohledem na budouci elektrifikaci elektrickou stfidavou trakéni
soustavou 25 kV/50 Hz.. Pouziji se kabely typu TCEKPFLEZE. Pouze kabely k prvkim v
kolejisti kratS§i nez 500 m mohou byt typu TCEKPFLEY.

Reseni novych technologickych objektli musi obsahovat a zohledfiovat principy pro
zajisténi ochrany instalovanych technologickych zafizeni pfed u€inky prepéti. V souvislosti s
tim je dale pozadovano, aby podlahy v technologickych prostorech, kde bude instalovano nové
elektronické zafizeni, byly vybaveny antistatickou podlahovou krytinou. Reseni zemnéni musi
zohledriovat polohy blizkych kabelovych vedeni. Podstatou je ochrana sdélovacich a
zabezpecovacich zafizeni pred ucinky blesku. Z toho divodu nesmi byt Zzadné uzemnéni
feSeno prilozenim do kabelové kynety, i kdyz to TNZ 34 2609 pfipousti.

Pouzita zafizeni a zplUsob jejich pouziti musi splfovat podminky Zakona 181/2014 Sb.
O kybernetické bezpec€nosti a provadécich vyhlasek.

CDP Praha — Uprava DOZ

ZST Praha-Bubny bude na konci stavby ovladana z CDP Praha z dispe&erského salu
Kolin — Kralupy n.V. Upravy se tykaji prevazné& vymény software tykajici se dopravniho salu i
dispeCera zelezni¢ni dopravni cesty a doplInéni skfini DOZ v mistnosti DOZ 2.13.

Nova dopravna Praha-Bubny bude zaélené&na do PPV v ZST Praha Masarykovo
nadrazi. Bude upraven SW obou pracovist PPV a BOP. Bude zfizena komunikaéni cesta mezi
ZST Praha-Bubny a ZST Praha Masarykovo nadrazi.

Cast B. provizorni zabezpedovaci zafizeni

Po dobu stavebnich postupl zuUstane prujezd stanici ve sméru Praha Masarykovo
nadrazi — Praha-HoleSovice zabezpecen stavajicim stani¢nim zabezpefovacim zafizenim 3.
kategorie typu elektronické stavédlo. Dle organizace vystavby bude pro ovladani provizorniho
zarizeni vyuzita stavajici dopravni kancelaf ve vypravni budové.

Provizorni zabezpec€ovaci zafizeni umozni obsluhovat kusé koleje 3 a 1 pro stavenistni
dopravu.

Pro potfeby provizorniho zabezpelovaciho zafizeni bude zfizena provizorni
kabelizace.

Kapacitni tdaje
ZST Praha-Bubny — nové elektronické SzzZ

poCet zabezpecéenych v.j. 16
pocet mistné ovladanych vyhybek a vykolejek 1
pocCet pomocnych stavédel 0
pocCet prejezdovych zabezpecCovacich zafizeni 0
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D.1.2 Sdélovaci zarizeni

Obecné ke sdélovacimu zarizeni

e Sdélovaci mistnosti v zelezni€nich stanicich a zastavkach budou vybaveny klimatizaéni
jednotkou.

o Veskeré prenosy a sbér dat bude navrzeno v souladu s technickou specifikaci TS 2/2008-ZSE
,Dalkova diagnostika technologickych systému Zelezni¢ni dopravni cesty” (v platném znéni) a
gestorského vykladu k Technickym specifikacim 2/2008 — ZSE, druhé vydani, ¢.j. 5641/2016-
SZDC-O14 ze dne 8.2.2016. Predpoklada se, Zze v dobé realizace této stavby bude jiz
realizovana samostatna stavba, které pripravi jednotlivé InS v CDP a v oblastech OR na
prechod dle technické specifikace TS 2/2008-ZSE, tfeti vydani. Pokud k tomuto dojde, budou
jednotliva zafizeni a technologie v této stavbé pfipojena dle TS 2/2008-ZSE, tfeti vydani.
V pfipadé, ze k samostatné stavbé nedojde, budou veSkera dodana zafizeni a technologie
pfipojovana dle ,druhého vydani“ a ,gestorského vykladu“, ale veskera dodana zafizeni a
technologie musi umoznit a podporovat zasilani stavovych informaci dle TS 2/2008-ZSE, treti
vydani.

e VeSkera hlasova komunikace (telefonni zapojovac), radiova komunikace (GSM-R) bude
nahravana na stavajici zaznamové zafizeni ReDat3 v CDP Praha, které bude v ramci této
stavby dopInéno o SW moduly, licence pro nahravani a o licence pro centralni nahravani do
Kontrolné analytického centra (KAC) a v budoucnu musi umoznit pfipojeni do Jednotného
zaznamového prostiedi (JZP).

Nové vybudované zafizeni (kamery, zdznamové zafizeni a vybrané indikace DDTS ZDC), ale i
stavajici termindly budou v ramci této stavby zaclenény do KAC a v budoucnu musi umoznit
pFipojeni do Jednotného zaznamového prostredi (JZP).

Demontaz sdélovaciho zafizeni bude provedena v souladu se smérnici SZDC &.42 ,Hospodareni
s vyziskanym materidlem®.

Pozarné bezpelnostni poZadavky na minimalizaci mozZnosti vzniku a Sifeni poZaru, popf.
navrZeni podminek pro zasah jsou stanoveny v Pozarné bezpeénostnim feseni (dale jen PBR).

Vzhledem k tomu, Ze se pozaduje tento Usek stavby dalkové ovladat z dispecerského pracovisté v CDP
Praha a pozaduje se jiz na tomto Useku provozovani systému ETCS L2 je nutné, aby v této stavbé
existovalo optické propojeni, které umozni pfipojeni potfebnych systéma (GSM-R, pfenosovy systém
atd.) a vzhledem k potfebné spolehlivosti je nutné tento Usek také zaokruhovat. Pokud bude tato stavba
realizovana jako prvni, nebude mozné tohoto zaokruhovani dosahnout. Casteé¢ného zaokruhovani bude
docileno aZ po realizaci stavby ,Uzel Balabenka“ a k plnému zaokruhovéani tohoto Useku dojde aZ po
realizaci souvisejicich staveb.

D.1.2.1 Mistni kabelizace

PS 01-02-01 Praha-Bubny, mistni kabelizace

V ramci této stavby bude vymisténo sdélovaci zafizeni ze stavajici sdélovaci mistnosti ve vypravni
budové. Sdélovaci zafizeni bude umisténo v nové sdélovaci mistnosti nového technologického objektu
ZST Praha-Bubny a ZAST. Praha-Vystavisté.

Nova mistni metalicka kabelizace bude v novych sdélovacich mistnostech novych technologickych
objektl ukonéena na rozpojovacich svorkovnicich, které budou instalovany v nosnicich, které budou
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upevnény v novych 19“ skfinich, fe§i PS 91-02-05. Uzemnéni kabell bude provedeno na nové
uzemrovaci sbérnici.

Nova mistni opticka kabelizace bude ve sdélovaci mistnosti nového technologického objektu ZST
Praha-Bubny ukonéena v novém optickém rozvadéci pro 144 vlaken (feSi PS 01-02-01) v nové 19"
skFini (feSi PS 91-02-05). V ramci tohoto PS se navrhuje do pfedem polozenych ochrannych trubek
HDPE zafouknout mistni optické kabely. Mistni optické kabely se navrhuje ukoncit konektory
E2000/APC.

Sdélovaci mistnost sever technologického objektu se navrhuje propojit mistni kabelizaci s témito
objekty:

o Eskalatory na nastupistich €. 1 az 3

e Sdélovaci mistnost jih

e Sdélovaci mistnost stfed

e ZST Praha-Bubny, BTS

e SpS 3kV
V ramci mistni kabelizace budou osazen objekt VTO u EZ. Venkovni telefonni objekt, ktery bude
napojen ze sdélovacich mistnosti technologického objektu. Dale se navrhuje propojit rozvadéce EOV a
QV optickou kabelizaci. Rozvadéce EOV a OV budou propojeny optickymi kabely s 6-ti viakny SM.

D.1.2.2 Rozhlasové zarizeni

PS 01-02-02 ZST Praha-Bubny, rozhlasové zafizeni

PS 03-02-01 zast. Praha-Vystavisté, rozhlasové zarizeni

V zelezniéni stanici Praha-Bubny a na zastavce Praha-Vystavi§té bude vybudovano
nové rozhlasové zafizeni pro informovani cestujicich. Zafizeni bude sloZzeno z pfevodniku
VolIP a zesilovace nf se 100V vystupem (IP rozhlasova ustfedna), coz zjednodusi a zpfehledni
napojeni na zdroje modulace. IP rozhlasova ustfedna musi umozfiovat zpétnou kontrolu
provedeného hladeni v€etné€ monitorovani vystupu zesilovae a kontrolu linky
k reproduktor(im.

Reproduktory v ZST Praha Bubny pro ozvuéeni nastupiét se navrhuje umistit na nosné
stojné zastfeSeni, které budou soucdasti jednotlivych stavebnich objektl. Pro ozvuceni
nastupist se navrhuje pouzit venkovni sloupcové reproduktory o jmenovitém pfikonu 30W s
prepinatelnym vykonem 7,5-15-30W. Ve vestibulu budou pouzity podhledové reproduktory 6W
s prepinatelnym vykonem 0,75-1,5-3-6W v podhledu vestibulu (sever, stfed a jih).

Reproduktory na zastavce Praha-Vystavisté pro ozvuceni nastupist se navrhuje umistit
na stozarky venkovniho osvétleni, které budou soucasti jednotlivych stavebnich objektd. Pro
ozvuceni nastupist se navrhuje pouzit reproduktory malé tlakové o jmenovitém pfikonu 15W
s pfepinatelnym vykonem 6-10-15W. Na zastfeSené Casti nastupist budou pouzity podhledové
reproduktory 6W s prepinatelnym vykonem 0,75-1,5-3-15W zabudované v podhledu
zastreSeni).

Zemni kabelové rozvody se navrhuje vést kabely v provedeni kabelem NYY-J 2x4 nebo
NYY-J 2x2,5, které budou vedeny v samostatném kabelovém Zlabu, na kabelovych roStech
nebo v kabelovodu. Reproduktory budou na zemni kabelizaci pfipojeny vnittkem osvétlovaciho
stozaru, nebo mobiliafe kabely NYY-O 2x1,5 pfes svorkovnici SS. Rozhlasové kabely budou
ukon&eny v kabelovych skfinich feSenych v ramci projektd sdélovaciho zafizeni svorkou na
din listé. VeSkeré pruchody do stozaru, skfini svorkovnic atd. budou chranény proti vniknuti
vody kabelovou prichodkou, popf. ucpavkou.
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Koncepce rozhlasu se navrhuje tak, aby bylo mozné hlasit na jednotliva nastupisté
samostatné.

Umisténi rozhlasového zafizeni v Zelezni¢ni stanici Praha-Bubny a na zastavce Praha-
Vystavisté bude ve sdélovaci mistnosti v technologickém objektu ve sdélovaci mistnosti v 19“
skfini.

Noveé rozhlasové ustfedny budou ovladany automaticky pomoci informacniho zafizeni
z CDP Praha a sou¢asné musi umoznit ziva hlaSeni z telefonnich zapojovact (TZ) umisténych
na CDP Praha, nebo misté fizené z ZST Praha-Bubny pro Ziva hlaSeni z mistniho telefonniho
zapojovace (TZ). VSechny IP rozhlasové ustfedny budou pfipojeny do pfenosové sité a
technologické datové sité TDS budované v ramci jiného PS.

Veskeré pfenosy a sbér dat bude navrzeno v souladu s technickou specifikaci TS
2/2008-ZSE ,Dalkova diagnostika technologickych systémul Zelezni¢ni dopravni cesty” v
platném znéni (viz obecné ke sdélovacimu zafizeni).

Rozhlasové zafizeni bude uzemnéno, ochranéno pfed nebezpecnym dotykem (100V
rozvodu). U reproduktorti bude provedeno galvanické oddéleni reproduktoru od kovovych
konstrukci. VSechny prvky a galvanické oddéleni musi mit elektrickou pevnost na 4kV.

Nastaveni hlasitosti nového rozhlasového zafizeni se provede ve smyslu platnych
norem, predpisU a vyhlasek. Pfed pfedanim stavby musi byt provedeno autorizované méreni
akustického hluku na hranici ochranného pasma. Nastaveni hlasitosti nového rozhlasového
zafizeni se provede ve smyslu platnych norem, pfedpist a vyhlasek. Mluvené informace
(srozumitelnost) musi mit dle TSI PRM 1300/2014 minimalni urover indexu pfenosu feci pro
mistni rozhlas (metoda STI-PA) 0,45. To je v souladu se specifikaci, EN 60268-16:2011.

Vystavbu rozhlasového zafizeni nutno koordinovat s harmonogramem vystavby tak,
aby hlaseni pro cestujici probihalo postupné béhem vystavby s realizaci jednotlivych
nastupist.

D.1.2.3 Integrovana telekomunikaé€ni zafizeni

PS 01-02-03 ZST Praha-Bubny, telefonni zapojovaé

PFfedmétem tohoto provozniho souboru je vystavba kompletniho nového IP telefonniho
zapojovaCe s ovladacim pracovistém (IP ovladacim dotykovym terminalem) v zst. Praha-
Bubny, do kterého budou zaustény nové a stavajici MB okruhy.

Navrhujeme telefonni zapojova¢ ve varianté IP. Tato varianta a technologie umozni i
snadnéjsi sitovou implementaci jednotlivych tratovych TZ. Technologie IP pouziva jednotny
pfenosovy paketovy format pro datovy i hlasovy provoz, ¢imz se umozni pfehledny komplexni
dohledovy a konfiguraéni management celé spojovaci sité, zjednodusSujici a zleviiujici béznou
adrzbu. V této varianté je v zeleznicni stanici IP zapojovac€ realizovan pomoci smérovace
(VolP routeru), pfislusnych internich pfevodnikG analogovych rozhrani (MB, AUT) a IP
ovladaciho pracovisté (dotykovy terminal).

V zelezni€ni stanici Praha-Bubny se navrhuje telefonni zapojovac typu IP pro vypravdi.
Do nového telefonniho zapojovace budou zapojeny nasledujici okruhy:

e VT tratové okruhy ze vSech smérd (MB);
e JN prejezdy v zel. stanici, okruhy od elmag. zamkd... (MB).
Z dotykového terminalu bude mozné ovladat:

e Vlastni okruhy MB zapojeny do IP pomoci pfevodnikd MB/IP;

e Terminal do GSM-R sité;

o Vstup do sluzebni telefonni sité véetné vytacenych dispecerskych okruh;
e Rozhlasové zafizeni.

Nazev akce:  Modernizace trati Praha-Bubny (véetné) — Praha-Vystavisté (vCetné) str. 26/111
Vypracoval:  Ing. Jifi Ulehla a kol. Identifikagni islo dokumentu: [20] 7842 | 02 Jo1]ooJoo[ 001 | zmena:| |




I\ METROPROJEKT B. Souhrnna technicka zprava

Pro zabezpec€eni nahravani je smérovac pfipojen na pfepinac, ktery zabezpedéi funkci
RSPAN (zrcadleni hovorového toku) a zajisti poslani hovoru na zaznamové zafizeni pro
nahravani komunikace v jednotlivych ZST. Propojeni TZ na feSeném Useku traté se navrhuje
pomoci technologické datové sité.

IP zapojovaé musi umoznit dalkového ovladani z dispeCerského pracovisté
umisténého v CDP Praha.

Provoz na zafizeni telefonniho zapojovace bude nahravan na doplnéné zaznamové
zarizeni ReDat 3 na CDP Praha vybudované v ramci DOZ Kolin (mimo) - Kralupy nad Vlitavou
(mimao).

Soucasti tohoto PS bude HW+SW upgrade stavajiciho telefonniho zapojovace v Zst.
P.-Dejvice v€etné dodani nového IP dotykového terminalu.

D.1.2.4 Elektricka pozarni a zabezpecovaci signalizace (EPS,
EZS)

PS 01-02-04 ZST Praha-Bubny, kamerovy systém

PS 03-02-02 zast. Praha-Vystavisté, kamerovy systém

V Zelezni€ni stanici Praha-Bubny (nastupisté, zhlavi, vytahy, vestibuly) a Zast. Praha-
Vystavisté (nastupisté, vytahy) se navrhuje vizualni kontrola pomoci IP kamerového systému.
V téchto lokalitach se navrhuje kamery umistit tak, aby sledovaly nastupistni hrany a zhlavi
(pfipadné prostor podchodl). Kamery budou umistény v kabinach vytaht v souladu
s predpisem Spravy zeleznic S10. Budou pouzity kamery pro venkovni prostfedi, které budou
opatfeny povétrnostnim krytem. Kamery se navrhuji barevné s moznosti pfechodu v no¢nich
hodinach na €ernobily provoz (funkce den/noc).

Pro bezpeénostni ucely (nikoli dopravni) bude vybudovan bezpecnostni kamerovy
systém (VSS), ktery bude fyzicky kompletné oddélen od kamerového systému pro dopravni
ucely.

IP kamery budou pomoci datové sité pfipojeny na dohledovy a zaznamovy server, ktery
umozni zaznam na diskoveé pole. Pro pfipojeni kamer na dohledovy server bude v pfenosovém
systému vyclenéna dostate¢na prenosova kapacita.

Dohledové pracovisté bude umisténo v Praze v objektu CDP Praha v dispederském
séle Kolin (mimo) — Kralupy nad Vltavou a bude feSeno doplnénim stavajicich pracovist
operatord. Ulozisté kamerového systému (servery KS) se navrhuji umistit ve sdélovaci
mistnosti v ZST Praha-Bubny a v zastavce Praha-Vystavi$té. Budou vybudovana 2
zaznamova zafizeni — pro dopravni a bezpecénostni kamery. Kamery v rozvodnach NN a VN
(pro potfeby SEE) budou nahravany na zaznamové zafizeni v SpS Bubny, které bude
vybudovano v ramci souvisejiciho PS.

Z hlediska uklddani zdznamu je nutné respektovat obecné nafizeni o ochrané
osobnich udajii (GDPR) a smérnici SZDC SM97 o ochrané osobnich udaji pro provoz
kamerovych systém( se zaznamovym zafizenim. Jde pfedevsim o:

e Opravnéni pristupu k datlim, nahlizeni do zaznam a sledovani on-line;

e Dobu uchovavani zaznam( — max. 168 hodin;

e Vymaskovani zabéru objektl (vhodnou ergonomickou barvou), které nejsou v majetku Spravy
Zeleznic a CD;

¢ Vybaveni sledovanych prostor jednotnymi informacnimi tabulkami schvaleného vzoru.
Nové vybudovany kamerovy systém, resp. kamery s pfimou souvislosti na provoz

dopravni cesty budou v ramci této stavby zaclenény do Kontrolné analytického centra (KAC)
a musi umoznit budouci pfipojeni do Jednotného zaznamového prostredi (JZP).
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Veskeré pfenosy a sbér dat bude navrZzeno v souladu s technickou specifikaci TS
2/2008-ZSE ,Dalkova diagnostika technologickych systémul Zzelezni¢ni dopravni cesty” v
platném znéni (viz obecné ke sdélovacimu zafizeni).

Zfizeni kamerovych systémi a vytvofeni podminek pro jejich provozovani vcéetné
zpracovani osobnich udaju podle technickych specifikaci ziskanych kamerovymi systémy
musi byt v souladu s pravnimi pfedpisy upravujicimi ochranu osobnich tdajd, véetné Smérnice
SZDC é&. 97 o ochrané osobnich Udaji statni organizace Sprava Zelezniéni dopravni cesty a
musi byt realizovano i s prihlédnutim k NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY
(EU) 2016/679 o ochrané fyzickych osob v souvislosti se zpracovanim osobnich udaju a o
volném pohybu téchto udaju a o zruSeni smérnice 95/46/ES (obecné nafizeni o ochrané
osobnich udaji).

PS 01-02-07 SpS Bubny, kamerovy systém

V objektu SpS Bubny se navrhuje vizualni kontrola pomoci IP kamerového systému.
Navrhuje se umisténi kamer pro sledovani vnitfni technologie a vstupu do objektu. Budou
pouzity DOME kamery pro vnitfni prostfedi. Kamery se navrhuji barevné s moznosti pfechodu
v no¢nich hodinach na ¢ernobily provoz (funkce den/noc).

IP kamery budou pomoci technologické datové sité pfipojeny na dohledovy a
zaznamovy server, ktery umozni zaznam na diskové pole. Pro pfipojeni kamer na dohledovy
server bude v pfenosovém systému vyclenéna dostatecna pfenosova kapacita.

Dohledové pracovisté bude umisténo v Praze v objektu ED Praha Kfenovka. UloZisté
kameroveho systému (server KS) se navrhuje umistit v objektu SpS Bubny.

Veskeré pfenosy a sbér dat bude navrZzeno v souladu s technickou specifikaci TS
2/2008-ZSE ,Dalkova diagnostika technologickych systémul Zzelezni¢ni dopravni cesty” v
platném znéni (viz obecné ke sdélovacimu zafizeni).

PS 01-02-05 ZST Praha-Bubny, EZS

PS 03-02-03 zast. Praha-Vystavisté, EZS

V ramci tohoto PS je navrzeno chranit vybrané mistnosti (dopravni kancelaf, sdél.

mistnost, stavédlova Ustfedna, silnoproud, a dalSi mistnosti s technologii) vypravnich a
technologickych budov v ZST Praha-Bubny a Zast. Praha-Vystavisté poplachovym tisfiovym
zabezpectovacim systémem (PZTS).
Zajisténi objektd bude provedeno jako dvojstupnové (plastova ochrana, prostorova ochrana). Pro
plastovou ochranu se navrhuje zajistit vstupni dvefe do hlidaného prostoru objektu dvefnimi
magnetickymi kontakty v lehkém nebo v tézkém provedeni. Prostorové zajisténi stfezenych objektu
budou zaijistovat prostorova dualni ¢idla. Dualni Cidlo je kombinaci €idla PIR (infrapasivniho) s Cidlem
MW (mikrovinnym). Zabezpecovaci Ustfedna PZTS bude umisténa ve sdélovaci mistnosti. Soucasti
ustfedny bude i napajeci zalohovany zdroj s moznosti dobijeni. Ustfedna bude napajena ze sité
230V/50Hz. Pro ovladani ustfeden budou ustfedny doplnény o Fidici moduly pro pfipojeni
bezkontaktnich &te¢ek s moznosti identifikace pfes sluzebni prikazy Spravy Zeleznic. Ctecky budou
umistény v blizkosti ovladacich klavesnic.

Systém PZTS bude doplnén o moduly pro dalkovou diagnostiku a parametrizaci
ustfeden (plna parametrizace PZTS ustfeden).

Veskeré prenosy a sbér dat bude navrzeno v souladu s technickou specifikaci TS
2/2008-ZSE ,Dalkova diagnostika technologickych systému( Zzelezniéni dopravni cesty” v
platném znéni (viz obecné ke sdélovacimu zafizeni).
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PS 01-02-06 SpS Bubny, ZPDP
PS 01-02-10 ZST Praha-Bubny, ZPDP

PS 01-02-11 ZST Praha-Vystavisté, ZPDP

V ramci téchto PS dojde k vybudovani zafizeni pro detekci pozaru (ZPDP) v dotéenych
objektech v Zst. Praha-Bubny a zast. Praha-Vystavi$té. Ustfedny ZPDP budou umistény ve
sdélovaci mistnosti.

NavrZzeny adresovatelny systém bude obsahovat ustfednu ZPDP, samocinné
adresovatelné multisenzorové hlasiCe, teplotni hlasiCe, adresovatelné tlacitkové hlasice,
akustické signalizaCni prvky, objektové pfenosové zafizeni.

Usttedna ZPDP bude pfipojena rozhranim Ethernet s dohledovym pracovi$tém DZDC
(klientské pracovisté DDTS). V dohledovém pracovisti bude zajisténa trvala, nepfetrzita 24
hodinové sluzba.

V zavislosti na vzniku pozaru bude ustfedna ZPDP v jednotlivych objektech ovladat
vybrana zafizeni dle PBR a pfislusnych norem.

Veskeré prenosy a sbér dat bude navrzeno v souladu s technickou specifikaci TS
2/2008-ZSE ,Dalkova diagnostika technologickych systémul Zzelezni¢ni dopravni cesty” v
platném znéni (viz obecné ke sdélovacimu zafizeni).

D.1.2.5 Dalkovy kabel, dalkovy opticky kabel, zavésny opticky
kabel

PS 52-02-01 Praha-Bubny - Praha-HoleSovice, DOK a TK

V ramci tohoto PS se v feSeném useku trati navrhuje vybudovat novy tratovy metalicky kabel
TCEPKPFLEZE 25XNO0,8 a dvé ochranné trubky HDPE. Do provozni ochranné trubky HDPE se
navrhuje instalovat dalkovy opticky kabel o kapacité 144 vidken SM. Déle bude v feSeném Useku
pfiloZzena do vykopu tfeti ochranné trubka HDPE fialové barvy pro budouci instalaci tratového optického
kabelu.

Novy tratovy kabel TCEPKPFLEZE 25XN0,8 se navrhuje v km 413,060 napojit na stavajici trasu TK
TCEPKPFLEY 25XN0,8 realizovanou v ramci pfedchozi stavby, propojeni obou TK bude realizovano
v kabelové spojce. Do pfedem polozenych ochrannych trubek HDPE se navrhuje instalovat novy
dalkovy opticky kabel SZ 144 vlaken SM v Useku TO Praha-Bubny — TO Praha-Bubene& — VB Praha-
HoleSovice.

Stavajici tratova kabelizace vedouci smér Praha-Bubene¢ a Praha-HoleSovice bude po dobu
stavebnich Uprav ochrafiovana vramci PS 91-02-03 Praha-Bubny — Praha-Vystavisté, uUpravy a
ochrana kabelizace Spravy Zeleznic, napini tohoto PS je i provizorni kabelizace.

PS 91-02-01 Praha-Bubny - Praha-Dejvice, DOK a TK

Pro spojeni telekomunikaCnich a datovych zafizeni, pfenosového systému, kamerového systému,
rozhlasového zafizeni a dalSich technologickych systému( v jednotlivych Zelezniénich stanicich se v
feSeném Useku trati navrhuje vybudovat tratovy metalicky kabel TCEPKPFLEZE 10XNO,8 a ochranné
trubky HDPE barvy modré, Cerné a fialové. Do ochranné trubky HDPE &erné barvy se navrhuje
instalovat dalkovy opticky kabel o kapacité 36 viaken SM, jedna se pouze o provizorni stav, ktery bude
upraven naslednou stavbou. Do ochranné trubky HDPE modré barvy, do které bude instalovany tratovy
opticky kabel 48 vlaken SM.
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Novy tratovy kabel TCEPKPFLEZE 10XNO,8 se navrhuje v km 1,550 napojit na stavajici trasu
metalického kabelu TCEPKPFLEY 3XNO,8 realizovanou v ramci pfedchozi stavby, propojeni obou
kabelti bude realizovano v kabelové spojce. V ZST Praha-Dejvice se navrhuje kabelem TCEPKPFLEZE
3XNO,8 propojit SU a objekt BTS.

Do pfedem poloZené ochranné trubky HDPE &erné barvy se navrhuje instalovat novy dalkovy opticky
kabel SZ 36 viaken SM v Useku TO ZST Praha-Bubny — opticka spojka v km 1,996. NavrZené feSeni je
pouze provizorium, v nasledné stavbé bude instalovan novy DOK 72 vlidken SZ v Useku TO ZST Praha-
Bubny - VB ZST Praha-Dejvice.

Do predem polozené ochranné trubky HDPE modré barvy se navrhuje instalovat novy tratovy opticky
kabel SZ 48 vlaken SM v Gseku TO Praha-Bubny - TO Praha-Vystavisté.

Stavajici tratova kabelizace vedouci smér Praha-Dejvice nebude po dobu stavebnich UGprav
ochrafiovana, ve sméru Praha-Dejvice bude nickolejny provoz.

PS 91-02-02 Praha Masarykovo Nadrazi — Praha-Bubny, DOK a TK

Pro spojeni telekomunikaénich a datovych zafizeni, pfenosového systému, kamerového systému,
rozhlasového zafizeni a dalSich technologickych systému( v jednotlivych Zelezniénich stanicich se v
feSeném Useku trati navrhuje navazat na pfedchozi stavby ,Rekonstrukce Negrelliho viaduktu® a
.Dokumentace pro vybér zhotovitele na ochranu vstupd Negrelliho viaduktu“ a vybudovat metalicky
kabel TCEPKPFLEZE 50XN0,8, kabel TCEPKPFLEZE 5XNO,8 a ochranné trubky HDPE barvy modré,
Cerné a fialové. Do provozni ochranné trubky HDPE modré barvy se navrhuje instalovat dalkovy opticky
kabel o kapacité 144 vlaken SM (nahrada za stavajici DOK 48 vlaken). Tratovy opticky kabel o kapacité
72 vlaken SM bude instalovan do mikrotrubiCky 10/8, ktera bude (na Negrelliho viaduktu jsou
instalované 4ks mikrotrubi¢ky v HDPE €erné barvy) instalovana do ochranné trubky ¢erné barvy (Gprava
stavajiciho DOK 72 vldken).

Novy metalicky kabel TCEPKPFLEZE 50XNO0,8 a kabel TCEPKPFLEZE 5XNO0,8 se navrhuje v km
411,722 napojit na stavajici trasu metalického kabelu TCEPKPFLE 50XN0,8 a TCEPKPFLE 5XNO0,8
realizovanou v ramci pfedchozi stavby ,Rekonstrukce Negrelliho viaduktu®, propojeni obou kabel(l bude
realizovano v kabelovych spojkéach.

Do pfedem poloZenych ochrannych trubek HDPE se navrhuije instalovat novy dalkovy opticky kabel SZ
144 vlidken SM v Useku objekt Pernerova Praha Masarykovo nadrazi — US Praha Masarykovo nadrazi
- TO Praha-Bubny

Do pifedem polozené ochranné trubky HDPE Cerné barvy a mikrotrubicky 10/8 se navrhuje instalovat
novy tratovy opticky kabel SZ 72 viaken SM v iseku US Praha Masarykovo nadrazi — TO Praha-Bubny.

Po provizorni ochrané v ramci PS 91-02-03 bude do definitivni polohy ulozen OK 24 vlaken, ktery je
veden ze sméru St.4 a je ukonCeny v opt. rozvadéci na OV1.

Stavajici tratova kabelizace vedouci smér Praha Masarykovo nadrazi bude po dobu stavebnich uprav
ochrarfiovana v ramci PS 91-02-03 Praha-Bubny — Praha-Vystavisté, upravy a ochrana kabelizace
Spravy zeleznic, naplni tohoto PS je i provizorni kabelizace.

PS 91-02-03 Praha-Bubny - Praha-Vystavisté, upravy a ochrana
kabelizace SZDC

V ramci tohoto PS se navrhuje pfi realizaci stavebnich praci ochranit stavajici dalkovou a tratovou
metalickou a optickou kabelizaci realizovanou v ramci pfedchozich staveb. Napini tohoto PS bude
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realizace provizorni kabelizace za Uu¢elem zachovani telekomunikacnich a datovych spojeni ze sméru
Praha Masarykovo néadrazi, Praha-Bubene¢, Praha-HoleSovice a Praha-Dejvice. Po provedeni
stavebnich praci bude realizovana definitivni kabelizace, ktera bude realizovana v ramci PS 52-02-01,
PS 91-02-01 a PS 91-02-02.

Po dobu stavebnich Gprav bude ochranovana nasledujici kabelizace:

Smér Praha Masarykovo nadrazi

e Metalicky kabel TCEPKPFLE 50XNO0,8, US Praha Masarykovo nadrazi — St.1 Praha-Bubny.

e Metalicky kabel TCEPKPFLE 5XN0,8, US Praha Masarykovo nadrazi — VB Praha-Bubny.

e Ochranné trubky HDPE barvy modré a éerné, US Praha Masarykovo nadrazi — VB Praha-Bubny.
V ochranné trubce €erné barvy jsou instalovany ¢tyfi mikrotrubicky 10/8 barvy zelené, modré,
Zluté a fialové.

e Opticky kabel 48 vidken SM a opticky kabel 72 viaken SM (realizace 2020), US Praha
Masarykovo nadrazi — VB Praha-Bubny. A dale opticky kabel 24 vlaken SM (realizace 2020),
US Praha Masarykovo nadrazi — OV1.

Smér Praha-Bubeneg, Praha-HoleSovice

e Metalicky kabel TCEPKPFLE 25XN0,8, VB Praha-Bubny — smér RS Praha-Bubeneg¢, VB Praha-
HoleSovice.

e Ochranné trubky HDPE barvy modré a ¢erné, VB Praha-Bubny — smér RS Praha-Bubeneg, VB
Praha-HoleSovice.

Smér Praha-Dejvice

e Metalicky kabel TCEPKPFLEY 10XNO0,8, VB Praha Bubny - SU Praha-Bubny.
e Opticky kabel 36 vlaken SM, VB Praha Bubny, SM - SU Praha-Bubny.
e Opticky kabel 12 vliaken SM, VB Praha Bubny, DK - SU Praha-Bubny.

PS 91-02-04 Praha-Bubny - Praha-Vystavisté, upravy a ochrana
kabelizace CD-T

V ramci tohoto PS se navrhuje pfi realizaci stavebnich praci ochranit stavajici optickou
kabelizaci vybudovanou v ramci pfedchozich staveb.
Tento provozni soubor fesi Upravu téchto DOK a ZOK:

¢ Dalkovy opticky kabel Praha-HoleSovice 72 vlaken — spojka u trakéni podpéry €. 93 - se déli na:

o Dalkovy opticky kabel (36 viaken) smér Praha-Bubened.

0 Zavésny opticky kabel (36 vlaken) smér Praha Masarykovo nadraZzi.

o PfFipojny opticky kabel spojka na DOK Praha-HoleSovice — Praha-Bubenec v ulici
Dukelskych hrdinti — VSE — 12 vlaken.

o Pripojny opticky kabel spojka na DOK Praha-HoleSovice — Praha-Bubenec v ulici
Dukelskych hrdind — Parkhotel — 12 viaken.

o0 PfFipojny opticky kabel spojka na DOK Praha-HoleSovice — Praha-Bubenec v ulici
Dukelskych hrdintt — AVU — 12 vlaken.
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Pokud to bude technicky mozné a délka kabell bude dostacujici, navrhuje se stavajici
kabelizaci ochranit zahloubenim nebo stranovou pfelozkou. Pfi ochrané stavajici sdélovaci
kabelizace bude navrzena provizorni kabelizace. Obnazené vedeni se navrhuje mechanicky
ochranit ulozenim do kabelovych ZzZlabl nebo délenych chrani¢ek. Proti pojezdu tézkou
technikou se navrhuje sdélovaci vedeni ochranit prekrytim betonovymi silni¢nimi panely. Po
provedeni stavebnich praci bude kabelové vedeni uloZeno do definitivni trasy.

Opticka kabelizace bude v definitivnim stavu pfekladana v mistech stavajicich spojek
a rozvadécdu, tj. v relaci opticka spojka — opticka spojka, opticka spojka — ODF nebo ODF —
ODF. Pro pfipadnou kabelovou vloZzku bude pouZit kabel stejného typu.

Material navrZzeny zhotovitelem na provedeni ochrany sdé&lovacich vedeni, bude
konzultovan a odsouhlasen spravcem nebo majitelem upravovaného zafizeni.

Zhotovitel zapracuje zmény vyvolané ochranou stavajici kabelizace do kabelové knihy
pland a spravci nebo maijiteli zafizeni bude pfedano geodetické zaméreni skutec¢ného stavu
sdélovaciho zafizeni.

D.1.2.7 Informaéni systém pro cestujici

PS 01-02-08 ZST Praha-Bubny, informaéni zafizeni

PS 03-02-04 zast. Praha-Vystavisté, informacni zarizeni

V ramci vySe uvedenych provoznich souboru je v Zelezni¢ni stanici Praha-Bubny a na
zastavce Praha-Vystavisté navrzen novy informacéni hlasovy a vizualni systém (IS).

IS je informacni prostiedek pro poskytovani informaci o vlakovych spojich s aktualni
situaci v zelezni¢ni stanici a pfilehlych zastavkach ve vizualni a zvukové podobé. Systém je
tvofen akustickou ¢asti pro hlaseni vlakovych spoji a vizualni €asti poskytujici informace
prostfednictvim digitalnich informacnich panel( a monitora.

Ridici aplikace informaéniho systému (serverova aplikace) se navrhuje vyuzit stavajici
(systém INISS) instalovany serverech umisténych na CDP Praha, ktera se rozsifi o patficny
pocet licenci a SW modulu. V jednotlivych lokalitach, kde bude instalovan novy informacni
systém se navrhuje instalace potfebnych prevodniku, které se navrhuje umistit do sdélovaci
mistnosti v novych technologickych objektech do 19“ skfini pro sdélovaci zafizeni. Ovladani
celého systému bude provadéno pomoci ovladaciho pracovisté, které bude umisténo na stole
operéatorky v Praze v objektu CDP Praha.

Soucasti informacéniho systému je i automatické hlaseni pomoci rozhlasového zafizeni.
Propojeni mezi serverem IS a rozhlasovymi IP Ustfednami bude provedeno pomoci datového
prepinac a datové technologicke sité. Z ovladaciho pracovisté zapojovace dojde téz k ovladani
hladeni ve stanici a pfilehlych zastavkach, kde bude provadéno téz automatické hlaSeni. IS se
navrhuje v nasledujicim rozsahu:

e Odjezdové tabule;

e PFijezdové monitory;

¢ Nastupistni tabule;

¢ QOdjezdoveé prestupni monitory;
e Podchodové tabule;

¢ Informacni panely;

ZST Praha-Bubny

e 3x pfijezdovy monitor,
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¢ 6x odjezdovy panel (oboustranny),

e 3x informacni panel,

e 9x podchodova tabule,

e 18x nastupistni panel (jeden bod tvofen dvojici oboustrannych panelt),
e 8x nastupistni prestupni LCD monitor,

Zast. Praha-Vystavisté

¢ 1x pfijezdovy monitor,

¢ 1x odjezdovy panel,

e 6Xx nastupistni panel (jeden bod tvofen dvojici oboustrannych panel(),
e 2x informacni panel,

Navrzené typy informacnich paneld, jejich provedeni i zplsob zobrazovani informaci
je zavisly na pouziti konkrétniho systému vybraného zhotovitele. Aktivni panely budou
vytvofené pomoci LED grafickych displeju (plné barevné LED segmenty) s rozte¢i bodu
maximalné 2,9 mm. LED obrazovky budou uréené na provoz 24/7/365.

Hlasové majacky pro nevidomé nejsou soucasti PS informacéniho zafizeni.

Veskeré prenosy a sbér dat bude navrzeno v souladu s technickou specifikaci TS
2/2008-ZSE ,Dalkova diagnostika technologickych systém( Zelezni¢ni dopravni cesty“ v
platném znéni (viz obecné ke sdélovacimu zafizeni).

Vystavbu informacniho zafizeni nutno koordinovat s harmonogramem vystavby tak,
aby informovani cestujicich probihalo postupné béhem vystavby s realizaci jednotlivych
nastupist. Podminkou dodavky IS je zaji§téni plné kompatibility s IS systémem instalovanym
v ramci stavby ,Modernizace trati Praha-Ruzyné (mimo) — Kladno (mimo)“ a ,Modernizace trati
Kladno (véetné) — Kladno-Ostrovec (véetné”) a na CDP Praha.

Informacni zafizeni pro cestujici bude budovano v souladu se smérnici ¢.118.

D.1.2.8 Trat'ové radiové spojeni

PS 91-02-06 Praha-Bubny — Praha-Vystavisté, GSM-R

V ramci PS dojde upravé a dopInéni systému GSM-R v Useku ZST Praha-Bubny — ZST
Praha-Dejvice a v pfilehlém okoli.

Pfedmétem FeSeného je vybudovani digitalniho interoperabilniho radiového systému
GSM-R na fesené trati ZST Praha-Bubny — ZST Praha-Dejvice. Cilem této &asti projektu je
vychozi navrh umisténi zakladnovych stanic systému BTS.

Vybér lokalit probihal vypoctem matematického modelu radiového planovani a mistnim
Setfenim. Z tohoto vypoctu matematickym modelem byly stanoveny lokality pro umisténi BTS.
Umisténi novych BTS je v daném Useku trati situovano do lokalit:

e BTS Praha-Bubny —fidici ¢ast ve sdélovaci mistnosti véetné samostatné feSené BTS s vysilacimi
Castmi pro pokryti vnitfnich prostor

¢ BTS RRU Praha-Bubny — pouze vysilaci ¢ast u Negrelliho viaduktu (nazyvano pro orientaci ,BTS
Praha-Bubny viadukt®)

e BTS RRU Praha-Bubny — pouze vysilaci ¢ast u byvalé zast. Praha-HoleSovice zastavka
(nazyvéano pro orientaci ,BTS Praha-Bubny*)

e BTS Praha-Dejvice — fidici a vysilaci ¢ast provizorni BTS do doby navazné stavby

e BTS RRU Praha-Dejvice — pouze vysilaci ¢ast u vychodniho portalu Bubeneéského tunelu
stromovka (nazyvano pro orientaci ,BTS Tunel Dejvice®)

Vysilaci ¢asti v jiné lokalité nez fidici ¢asti jsou oznageny zkratkou RRU (remote radio unit).
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Minimalni uroven pokryti signalem pro ETCS L2 musi byt vy$Si nez -95dBm. Systém
GSM-R je provozovan na kmito¢tech 876 — 880 a 921 — 925 MHz.

BTS se budou skladat z vysilaci a Fidici ¢asti.

Ve vSech pfipadech se jedna o jednosektorové BTS konfigurace O2 s 13 hovorovymi
kanaly. V ZST Praha-Bubny bude vzhledem k umisténi technologickych prostor sdé&lovaci
mistnosti a stavédlové ustfedny pod urovni terénu feSeno vnitfni pokryti prostor téchto dvou
mistnosti umisténim vysilaci ¢asti v opakovacim rezimu ve sdélovaci mistnosti a instalaci
vnitfni anténni jednotky.

V ramci stavby bude feSena tzv. vstupni oblast do budouci oblasti ETCS ze sméru
Praha-Dejvice.

Technologicky domek a venkovni skfiné s ochranou kleci budou vybaveny dle
standardii GSM-R v siti Spravy Zeleznic, vCetné zajisténi napajecich zdroj, klimatizace,
kabelovych prostupu, rozvadéce s privodkou pro dieselagregat a dohledu.

StoZéary budou vybaveny standardnim vybavenim, které maji stozary BTS v siti Spravy
zeleznic. Tj. pFistupovymi prvky a zebfiky, pochozimi ploSinami, ochranou anténnich svodud do
vy$ky 3m nad terén, anténnimi drzaky a jimaci ty&i. V ZST Bubny bude na stozaru BTS
instalovano spodni anténni patro cca 8-9m nad terénem pro instalaci anténni jednotky
pokryvajici prostory pod betonovym zastfeSenim zastavky Praha-Bubny.

Soucasti PS je uprava stavajici BTS Praha-HoleSovice, kde dojde k upravé anténniho
systému.

V ramci tohoto PS bude feSeno doplnéni licenci a upravy centralni ¢asti sit¢ GSM-R
(Praha Pernerova a CDP Pierov) o nové pfipojované BTS, vC€etné konfiguraci dohledu a
zaznamu.

Zaroven bude soucasti PS problematika oblasti zkracené volby a oblasti GSM-R
STOP, uvedeni do provozu, v€etné vybaveni uzivatell terminaly GSM-R a doplnéni a Upravy
funkcionality GSM-R v¢etné STOP a testovaciho rezimu na dotykovych terminalech v CDP
Praha a PPV.

Soucasti PS bude i instalace blokl pro feSeni vazby GSM-R — VNPN do sdélovaci
mistnosti v ZST Praha-Bubny, pro zajisténi automatického spusténi GSM-R STOP pfi indikaci
ze zabezpecovaciho zafizeni.

Soucasti PS je i instalace neproménnych navéstidel GSM-R v blizkosti ZST Praha-
Dejvice a dopInéni funkcionality GSM-R do dotykového terminalu vypravéiho v ZST Praha-
Dejvice v soucinnosti s PS 01-02-03.

D.1.2.9 Jina sdélovaci zarizeni

PS 01-02-09 ZST Praha-Bubny, sdélovaci zafizeni

PS 03-02-05 zast. Praha-Vystavisté, sdélovaci zafizeni
Hlavni naplni téchto PS je vystavba novych hodinovych, telefonnich a datovych
rozvodu (strukturované kabelaze) v ramci Zelezni¢ni stanice Praha-Bubny a zastavky Praha-
Vystavisté.
Jednd se zejména o:
e Vnitini instalaci v jednotlivych objektech Zelezni¢ni stanice a zastavky;
¢ Hodinova zafizeni v€etné kabelovych rozvodu (hlavni a podruzné hodiny);
e Prfemisténi a provizorni stavy stavajiciho sdélovaciho zafizeni;
o Demontaz stavajiciho sdélovaciho zafizeni.
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Vnitini instalace se navrhuji pomoci strukturované kabelaze. Instalace bude ukon¢ena
na patchpanelech umisténych ve skfini 19 spole¢né s optickymi kabely nebo v samostatnych
skfinich. Soucasti instalace bude i rozvod pro hodinové zafizeni. Jednotlivé hodiny musi
umoznit fizeni DCF signalem.

Jednotliva sdélovaci zafizeni umisténa ve stavajicich objektech VB budou pfemisténa
do novych technologickych objektl, pfipadné zastarala a nevyhovujici zafizeni budou
demontovana.

Provizorni stavy, premisténi a demontaze sdélovaciho zarizeni

DalSi casti tohoto PS je demontaz jiz zastaralého nebo nefunkéniho sdélovaciho
zafizeni. A vzhledem k etapizaci stavby je nutné feSit i provizorni stavy a nahradni provoz
zafizeni s ohledem na minimalni vyluky. Demontaz stavajiciho sdélovaciho zafizeni bude
provedena v souladu se smérnici SZDC &.42.

PS 91-02-05 Praha-Bubny — Praha-Vystavisté, prenosovy systém

V ramci této stavby se v jednotlivych ZelezniCnich stanicich a zastavkach navrhuje
vystavba nového pifenosového systému IP MPLS. Novy IP MPLS pfenosovy systém bude
tvofen datovymi patefnimi a agregacCnimi routery a pfistupovymi datovymi switchi. Ve
vybranych Zelezni¢nich stanicich navrhuje vybudovat datové patefni a agregacni routery
spoleéné pristupovymi routery s 48porty, v zastavkach a ostatnich pfipojovanych objektech
datové prepinace L3, L2 s 12 az 48porty dle potfeby. Prostfednictvim téchto pfenosovych bod
budou pfipojena vSechna budovana IP sdélovaci zafizeni do technologické datové sité (TDS).

Pro potfeby radiového systému GSM-R (pfipadné jeho ekvivalentu ,FRMCS*) bude
navrzen novy samostatny pfenosovy systém pro pfipojeni zakladnovych BTS GSM-R.
PFenosovy systém bude realizovan pomoci agregacnich routert a prfistupovych switchu CE
v misté BTS.

Na nové pfenosové zafizeni IP MPLS budou pfipojeny pfevazné nasledujici zafizeni:

Zatizeni PZTS, hlasové a vizudlni informalni zafizeni, rozhlasové zafizeni a EOV véetné
osvétleni zastavek a stanic;

e Integrované telekomunikacni zafizeni systému IP;

e Kamerové systémy;

e Mistni radiove sité v IP provedeni;

 Dalkova diagnostika technologickych systémi DDTS ZDC;

 Dispederska fidici technika (DRT).

Kromé patefni pfenosové sité fesi tento PS také vystavbu lokalni technologické datové
sité (LTDS) pro napojeni energetickych rozvadécu (REOV, ROV), vytahl a eskalator(l do
technologické datové sité (TDS).

V ramci stavby bude nakonfigurovan pienos na ED Kfenovka pro potfeby DRT a déale
na CDP Praha pro potfeby DDTS ZDC, kamerovych a hlasovych systém( s vazbou na
KAC/JZP a pro komunikaci vytaht s centralni GSM branou.

Aktivni prvky datové sité musi byt schvalené pro provoz na Spravé Zeleznic a
zaclenitelné do stavajiciho dohledu/dalkové spravy Spravy Zeleznic.

Zafizeni se navrhuje umistit ve sdélovacich mistnostech, v technologickych objektech.
Datovy smérovac a pfislusné datové prepinae a ukonCeni rozvodu bude v 19“ skfinich
dodavanych v ramci tohoto PS.

Napajeni a umisténi prenosového systému

Napdjeci zdroje (zdroje 48VDC a UPS) v jednotlivych objektech, kde se umistuje
zafizeni v ramci pfenosového systému, budou soucasti tohoto provozniho souboru.
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V ZST Praha-Bubny a Zast. Praha-Vystavisté se navrhuje vybudovat novy centralni
napajeci zdroj sloZzeny z usmérfiovace 48V a ze stfidace 48V/230V s funkci by-pass. V ramci
provoznich soubord TZ budou doplnény zalohované zdroje 24VDC/4A pro napajeni NTZ a
VTO. Napajeci zdroje 48V DC budou zalohovany akubaterii pro zajisténi provozu po dobu 6
hodin v pfipadé vypadku napajeni 230V. Napajeci zdroj musi umoznit vzdaleny dohled pfes
datovou technologickou sit z dohledového centra. Napajeci zdroj bude doplnén stfidacem,
ktery nam ze 48VDC ,vyrobi“ napéti 230VAC. Stfida¢ bude pracovat s plnym bypassem. To
znamend, Ze v normalnim provozu bude napajeni stfidace ze sité a v pfipadé vypadku bude
pracovat z akubaterii. Jednotka musi byt vybavena modulem fidicim s adaptérem pro dalkovy
dohled. Soucasti dodavky zdroju bude i rozjisStovaci panel 48VDC a zasuvkové panely 230V.
Napdéjeci zdroj bude vyuZit i pro napajeni ostatniho sdélovaciho zafizeni.

PS 91-02-07 Praha-Bubny — Praha-Vystavisté, DDTS ZDC

Veskeré pfenosy a sbér dat budou navrzeny v souladu s technickou specifikaci TS
2/2008-ZSE ,Technicka specifikace systémd, zafizeni a vyrobk(. Dalkova diagnostika
technologickych systém( Zelezni¢ni dopravni cesty. Treti vydani“. V dalSim stupni
dokumentace je nutné posoudit, zda uz samostatna stavba feSici centralni (serverové a
klientske) ¢asti DDTS probiha nebo probéhla a na zakladé jejiho stavu bude posouzeno feSeni
tohoto PS podle aktualniho vydani nebo pfedchoziho (druhého) vydani TS 2/2008-ZSE s
investorem, OR a 014 Spravy Zeleznic.

V réamci tohoto provozniho souboru DDTS ZDC bude v Gseku ZST Praha-Bubny
vybudovan systém DDTS ZDC a doplnén zdvojeny integraéni server (InS) v objektu CDP
Praha.

Integraéni koncentrator DDTS ZDC (InK) bude umistén do nové sdé&lovaci mistnosti
v severni &asti nového pozemniho objektu ZST Praha-Bubny.

InK bude doplnén pfevodniky a PLC automatem nebo automaty a pfevodniky, aby bylo
mozné integrovat jednotliva zafizeni instalovana v ramci samostatnych PS/SO v feSeném
tratovém Useku. Na InK bude zaintegrovano i zafizeni nové SpS Bubny.

Technologické systémy v ZST budou pfipojeny pomoci InK do datové technologické
sité (TDS) a nasledné na zdvojeny InS v CDP Praha. Data z jednotlivych InK budou smérovana
na InS podle geografického umisténi mistné pfislusného OR.

Do sité Ethernet (technologicka datova sit) a pFfes pfenosovy systém budou z
jednotlivych objektl zapojena jednotliva zafizeni, u kterych bude na vystupu definovano
dohodnuté rozhrani a pfenosovy protokol. Konfigurace systému je navrzena jako aplikace
klient/server.

V jednotlivych technologickych silnoproudych objektech a ve sdélovacich mistnostech
bude vybudovana servisni datova zasuvka TDS a LTDS pro potfeby OR Praha.

V rdmci tohoto souboru dojde také k dopInéni a Upravé vybranych klientskych pracovist
a dodani novych pracovist systému DDTS.

Systém DDTS bude vybudovan tak, aby umoZzfoval snadné rozSifeni v ramci dalSich
staveb. VesSkeré nové zafizeni bude kompatibilni s CDP Praha.

PS 91-02-08 CDP Praha, vybaveni dispecerského salu

V ramci samotné stavby objektu CDP Praha byly feSeny paterni rozvody. Vzhledem
k odliSnosti zplsobu fizeni a s ohledem na skute€nost, Ze definitivni stavebni Upravy
dispecerského salu a s tim souvisejici prostor se feSi az ve stavbé DOZ pfislusné trati je
zapotiebi tyto prostory dovybavit/doplnit. Rizeni iseku Praha-Bubny — Praha-Vystavité bude
provadéno ze stavajiciho dispecerského salu Kolin (mimo) — Kralupy nad Vltavou (mimo)
v mistnosti 4.22, ktery byl z hlediska kabelizace (neukon&eny rozvod strukturované kabelaze)
vybaven v rdmci stavby DOZ Kolin (mimo) — Kralupy (mimo).

Ovladani obvodu Praha-Bubny bude zaclenéno do stavajicich pracovist tratovych
dispedert obsluhujicich ZST Praha Masarykovo nadrazi (véetné zobrazeni na VZJ).
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Tento provozni soubor Fesi:

¢ Doplnéni/ukon&eni datové a telefonni strukturované kabelaze;

¢ Instalace (doplnéni) ovladacich dotykovych terminald vCetné serveru pro spolupraci s InS
dopravniho klienta;

¢ Nahravani komunikace dopravnich zaméstnancu a dispecerd;

¢ Doplnéni pracovisté dispeCera kamerovym a informacnim systémem.

« Doplnéni stavajiciho pracovisté DZDC

Pracovnici CDP Praha poZaduji, aby jednotlivé pocitate nebyly umistény
v dispeCerském sale, ale v mistnosti 4.21 ,Zazemi technologie” tj. za zobrazovacimi
jednotkami VZJ nebo byly v pasivnim provedeni (pasivni chlazeni). Dale je pozadovano, pred
zapojenim DOZ, aby software zapojované oblasti byl k dispozici na cvicném sale minimainé 1
mésic pfed spusténim ,ostrého” salu, a to z dlivodu zacviku dispeceru.

Podrobnéjsi technické feseni je popsano v éasti D.1.2 Zelezniéni sdélovaci
zafizeni.

D.1.3 Silnoprouda technologie véetné DRT
D.1.3.1 Dispeéerska fidici technika (DRT)

PS 01-03-11 SpS Praha-Bubny, DRT

V SpS Praha-Bubny bude v 19° skfini ve sdélovaci mistnosti umisténa hlavni
telemetricka jednotka s dotykovym grafickym panelem umisténym ve dvefich skfiné. K hlavni
telemetrické jednotce budou pfipojeny jednotlivé terminaly z rozvoden R3kV a RVS
prostfednictvim optickych kabell (v topologii hvézda) tvofené 2 viakny v provedeni SM a
primyslovych switch s rozhranim optika/ethernet. Komunikaéni protokol mezi jednotlivymi
rozvodnami a hlavni telemetrickou jednotkou bude IEC 61850. Terminaly v jednotlivych
rozvodnach budou vybaveny pfislusnym optickym rozhranim. Ovladaci skfifi pro dalkové
ovladani Usekovych odpojovadi (DOUO) bude pfipojena pres prevodniky optika/ethernet s
telemetrickou jednotkou. NV50 bude pfipojena s hlavni telemetrickou jednotkou metalickymi
kabely prostfednictvim binarnich vstupl/vystup( pfes pfechodové ¢leny. Hlavni telemetricka
jednotka bude pres pfenosovy kanal Ethernet 10Mbit/s pfenosového zafizeni komunikovat
protokolem IEC 60870-5-104 s ¢asovou znackou s Fidici jednotkou v Elektrodispe&inku Praha
Kfenovka. Jako zalozni pfenosova cesta bude pouzito schvalené komunikacni zafizeni (GSM-
R router).

PS 01-03-12 ZST Praha-Bubny, DRT

V ZST Praha-Bubny bude v 19 skfini v rozvodné NN umisténa hlavni telemetricka
jednotka s dotykovym grafickym panelem umisténym ve dvefich skfiné. K hlavni telemetrické
jednotce budou pfipojeny jednotlivé terminaly z rozvoden R22kV, R6kV, RH, RZS a RVS
prostfednictvim optickych kabell (v topologii hvézda) tvofené 2 vlakny v provedeni SM a
primyslovych switchll s rozhranim optika/ethernet. Komunikacni protokol mezi jednotlivymi
rozvodnami a hlavni telemetrickou jednotkou bude IEC 61850. Terminaly v jednotlivych
rozvodnach budou vybaveny pfislusnym optickym rozhranim. Rozvodna 22kV bude zapojena
tak, aby splfiovala podminky pro napajeni lokalni distribuéni soustavy Zeleznice (LDSZ) 22kV.
Napajeci zdroj UNZ bude pfipojen s hlavni telemetrickou jednotkou metalickymi kabely
prostfednictvim binarnich vstupl/vystupu pfes pfechodové €leny. Hlavni telemetricka jednotka
bude pfes pfenosovy kanal Ethernet 10Mbit/s pfenosoveho zafizeni komunikovat protokolem
IEC 60870-5-104 s Casovou znackou s fidici jednotkou v Elektrodispecinku Praha Kienovka.
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PS 03-03-11 zast. Praha-Vystavisté, DRT

V zast. Praha-Vystavisté bude v 19 skfini v rozvodné NN umisténa hlavni telemetricka
jednotka s dotykovym grafickym panelem umisténym ve dvefich skfiné. K hlavni telemetrické
jednotce budou pfipojeny jednotlivé terminaly z rozvoden R22kV, RH a RVS prostfednictvim
optickych kabell (v topologii hvézda) tvofené 2 vlakny v provedeni SM a primyslovych switchu
s rozhranim optika/ethernet. Komunikacni protokol mezi jednotlivymi rozvodnami a hlavni
telemetrickou jednotkou bude IEC 61850. Terminaly v jednotlivych rozvodnach budou
vybaveny pfislusnym optickym rozhranim. Rozvodna 22kV bude zapojena tak, aby splfiovala
podminky pro napajeni lokalni distribucni soustavy Zeleznice (LDSZz) 22kV. Hlavni telemetricka
jednotka bude pres pfenosovy kanal Ethernet 10Mbit/s pfenosového zafizeni komunikovat
protokolem IEC 60870-5-104 s Casovou znackou s Fidici jednotkou v Elektrodispecdinku Praha
Kfenovka.

PS 91-03-11 ED Praha Kfenovka, doplnéni DRT

V ED Praha Kienovka dojde k upravam programového vybaveni. Bude provedena
parametrizace Fidici jednotky v&etné nastaveni a oziveni komunikace s podfizenymi stanicemi.
Déale bude provedeno rozSifeni datovych struktur stavajiciho programového vybaveni
(doplnéni grafickych schémat, poruchovych hlaseni, povelovych tabulek, komunikacnich
parametr(, zruSeni stavajici komunikacni cesty atd.).

D.1.3.4 Silnoprouda technologie trakénich spinacich stanic

PS 01-03-41 Praha-Bubny, SpS 3kV-DC, stejnosmérna ¢ast

Rozvadé&¢ R3 kV je navrzen ve skfifovém provedeni (kovové kryty s pfepazkami),
izolace vzduchem s jednou hlavni pfipojnici bez podélného déleni. Rozvadéc¢ bude sestaven
z osmi napajecovych modulli s rychlovypinaci, uzemnovaci a omezovadi pfepéti a modull
pfipojnic. Rychlovypinace jsou ve vysuvném provedeni. Sou€asti dodavky rozvadéce bude i
jeden rezervni rychlovypinaé na vysuvném voziku. Ridici, monitorovaci funkce a funkce vazby
napajeCt budou realizované softwarové v terminalu. Ovladaci napéti a napéti pohonu
vypinadu bude 110 V-DC. Funkce jistici vCetné opétného zapinani budou realizované
nepfimym ptisobenim elektronickym relé podle CSN EN 50123-7-1. Ochrana proti zemnimu
spojeni v systému 3 kV-DC bude Fe$ena napé&tovou zemni ochranou podle CSN 33 3505 a
ochranou rozvadéée 3kV DC dle CSN EN 50123-7-1 dle &l. 6.5.7 — kostra spojena se zemi,
proudova ochrana. Napajeci napéti zemni ochrany bude 110 V DC. Rozvadé¢ R3 kV bude
instalovan izolované od zemé SpS, ram pod rozvadéfem bude z kompozitnich materiald.
Napétova zemni ochrana i proudova zemni ochrana budou instalovany v samostatném
skfifilovém rozvadédi (R-ZO). Napétova zemni ochrana bude dopInéna proudovymi zemnimi
relé, ktera budou zapojeny mezi kostru rozvadéce 3 kV a ochranné uzemnéni SpS.
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PS 01-03-42 Praha-Bubny, SpS 3kV-DC, viastni spotreba

Soucasti PS je potfebné zafizeni pro realizaci a rozvod stfidavé a stejnosmérné vlastni
spotfeby spinaci stanice. Pro napajeni stfidavé vlastni spotfeby bude slouzit pfipojka nn z
rozvodu SZDC pres oddélovaci transformator a odporovy spousté¢ oddé&lovaciho
transformatoru. Pfipojka bude napajet novy rozvadé& nn (ANG). Pro pfipad vyluky napajeni z
pfipojky nn je navrzeno nahradni napajeni z rozvodu 6 kV pfes oddélovaci transformator a
odporovy spousté¢ oddélovaciho transformatoru. Pro zaji§téni stejnosmérné vlastni spotfeby
(110 V-DC) se navrhuji dvé akumulatorové baterie o stejné kapacité, dva tyristorové
usmérfiovaCe pro paralelni provoz a rozvadé¢ (ATJ). Oba usmérfiovae budou samostatné
stojici. Kapacita baterie bude odpovidat Sesti-hodinovém provozu pfi napajeni jen z baterie
(vyluka stfidavé vlastni spotieby). Baterie budou umisténé v samostatné skfini GB, jejiz
soucasti budou i pojistkové odpinage pro moznost vypnuti baterii. Zajisténa soustava 1NPE,
50 Hz, 230 V / TN-S bude realizovana pomoci modularniho stfidae a bezkontaktniho
prepinace (by-pass), vSe bude instalované v rozvadéci (ATN).

PS 01-03-43 Praha-Bubny, SpS 3kV-DC, vazba napajecu

V ramci nového stavu SpS Bubny bude osazena skfifi vazby napaje€i RVN. Nova
vazba napaje€u bude realizovana proti nové budované TM Balabenka (2 napajec¢e) a TM
Roztoky (2 napajece). Rozvadé¢ vazby napajeCl bude osazen zavedenymi moduly vazby
napajeéli v pusobnosti provozovatele OR, napajecimi zdroji, PLC, prechodovymi
svorkovnicemi, pomocnymi oddélovacimi relé a pfevodniky ethernet/optika. Zpracovavané
signaly a povely z rozvadéCe R3kV budou do rozvadée RVN zavedeny vicezZilovymi
médénymi stinénymi kabely. Propojeni mezi rozvadéem RVN a rozvadéCem sdélovaciho
zarizeni bude vedeno optickymi kabely. Soucéasti celku budou komponenty mistni
komunikacni Casti, ktera se instaluje do RACK skfini sdélovaciho zafizeni daného objektu.

D.1.3.5 Technologie transformaénich stanic vn/nn

PS 01-03-51 ZST Praha-Bubny, TS 22/0,4kV, technologie, édst PRE-Di

Vstupni éast PREdistribuce a.s. nové vestavéné TS (RS) je naplni PS 01-03-51 ZST
E’raha—Bubny, TS 22/0,4kV, technologie, ¢ast PREdi,VodbérateIské ¢ast je naplni PS 01-03-52
ZST Praha-Bubny, TS 22/0,4kV, technologie, ¢ast SZDC (viz samostatnou PD).

Nova VoTS (resp. RS — viz dale) v ZST Bubny bude umisténa v samostatné mistnosti
€. 41.1. Mistnost je vybavena zdvojenou podlahou, vyska podlahy 0,8 m, kabelové rozvody
budou vedeny v tomto kabelovém prostoru. Vstupy kabell z terénu budou v Urovni nade dnem
kabelového prostoru, budou zabezpeceny prichodkami proti vnikani vody a plynu.

Nova TS, resp. RS, v ZST Bubny bude zprovoznéna ve dvou etapéach:
1.etapa — Velkoodbératelska transformaéni stanice

V 1. etapé&, po zprovoznéni ZST Bubny a Useku trati Bubny — Vystavisté, kdy maly
odbér (cca 85 kW) pro zastavku Vystavisté bude feSen napojenim ze stavajici sité NN PREdi,
se predpoklada v ZST Bubny odbér cca 1207 kW. Pro tento odbér bude v mistnosti 41.1.
(prostor pro TS, resp. RS PREdi) zfizena VoTS. Stavebné je feSena jako samostatna mistnost
se zdvojenou podlahou. Vstupni ¢ast PREdi bude pro obsluhu nepfetrzité pfistupna vlastnim
vchodem z chodniku u ZST Praha — Bubny.

Je navrzen kompaktni rozvadé¢ 22 kV s izolaci SF6, fazeni C-C-T2, aktualné dle
vyjadfeni PREdi typu Schneider, v provedeni SG, ktery bude smyckové zapojen do kabelu 22
kV (22-AXEKVCEY-OT 3x1x240 mm?), polozeného v ramci SO 01-54-10 ,Pfipojka 22 kV pro
TS Praha - Bubny*, novy smér kabelu bude TS 4179 —nova TS — TS 5763. Vedle rozvadéce
je umisténa SG skfin v provedeni nasténném.
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Uzemnéni v rozpinaci stanici je rozdéleno na dvé casti, s ohledem na blizkost
elektrifikované trati a dalSich uzemnovacich soustav, slouzicich pro uzemnéni stejnosmérnych
zarizeni.

Uzemnéni stinéni kabelt 22 kV

Stinéni kabell nelze pfipojit na zakladové uzemnéni ménirny. V R22 budou osazeny
rozvadéce v provedeni s izolovanou zemnici pfipojnici (izolaéni hladina 4 kV), na kterou bude
pfipojeno stinéni pfivodnich kabelt 22-AXEKVCEY-OT 1x240. Toto uzemnéni bude pomoci 2
kabeld YY 70mm? vyvedeno v trase pfivodnich kabelt 22 kV mimo prostor ZST.

Uzemnéni nezivych &asti v RS

bude napojeno zemnicimi pasky FeZn 30x4 mm (pfipadné CU vodi¢i ekvivalentni
hodnoty) na zakladové uzemnéni objektu.

Elektricka instalace vlastni RS bude napojena z nového rozvadéce RVS, ktery bude
napojen v ramci vnitfnich rozvodd objekt ZST Bubny samostatnym vyvodem z rozvadéce NN.

Doprava technologie je pfimo vstupnimi dvefmi do RS z pojizdéného chodniku pfed

MR.

Samostatny vstup pro méfici a najizdéci kabely neni tfeba zfizovat, prostory jsou
pfistupné pfimo z obsluzné komunikace u ménirny, kde je moZnost stani méficiho vozu.

2.etapa — Velkoodbératelska rozpinaci stanice

V definitivnim stavu, po uvedeni celé trati Praha — Ruzyné — Kladno, do provozu, v€etné
tunell v Useku Dejvice — Veleslavin, bude stanice pfezbrojena z bézné VoTS na RS, protoze
predpokladany odbér pro celou trasu (a v neposledni fadé i potfeba zajiSténi napajeni
tunelovych useku ve stupni I) bude ¢init cca 2013 kW. Prezbrojeni musi probé&hnout za
provozu, proto je zde navrzeno umisténi nové RS do mistnosti 41.1 tak, aby po urcitou dobu
mohla byt v provozu jak technologie ptvodni VoTS, tak i kompletni nova technologie budouci
RS, kde se pocita s 5 poli rozvadéCe VN a 2 misty prostorové rezervy. Kromé toho bude
samoziejmé nova RS standardné vybavena ovladacimi a komunikaé&nimi zafizenimi. Pfivodni
kabely pro RS zlstanou stavajici, polozené jiz pro VoTS, pouze dojde pobliz kfizovatky
Bubensk& — Strojnicka k pfespojkovani na jiny kabel, pravdépodobné do nékterého z pfimych
vyvodl z TR HoleSovice — to v§ak bude feSeno a uréeno az pfi zpracovani provadéciho
projektu pro napojeni RS.

PS 01-03-52 ZST Praha-Bubny, TS 22/0,4kV, technologie, édst SZDC

PS 01-03-52.1 ZST Praha-Bubny, NTS 22kV, technologie

Pfedmétem tohoto PS je vybudovani napajeci transformovny (NTS) 22kV 50Hz pro
napajeni lokalni distribu¢ni soustavy Zeleznice (LDSz) 22kV. Nova technologie NTS 22kV
bude navrzena s ohledem na problematiku konceptu pfechodu z rozvodu 6kV na napétovou
hladinu 22kV v ramci LDSZ (,Metodika zasad projektovani a provozu lokalni distribuéni sité
SZDC 22 kV*“). Nova NTS bude osazena vstupnimi oddélovacim transformatorem 22/22kV,
4000 kVA, uzlovym odpornikem vn, rozvodnou 22kV, stanovistém transformatoru 22/0,4 kV,
1600 kVA, dekompenzacnim c¢lenem vn a rozvodnou 0,4kV pro zajisténi napdjeni
silnoproudych rozvodu. Vlastni spotfeba pro ovladani a signalizaci bude realizovana rozvadéci
vlastni spotfeby 110 V DC s bateriemi a pfipadné 230 V AC. Dale budou osazen elektromérovy
rozvad&é fakturaéni méfeni, rozvadéé méfeni kvality elektrické energie SZ a rozvodnice
monitoringu spotfeby elektrické energie.
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Nova NTS bude zaélenéna do DRT TNS Kladno s dalkovym ovladanim z ED. Systém
kontroly, fizeni a chranéni bude odpovidat koncepci nové rekonstruovanych trakénich
napajecich stanic. Situovani technologickych prostor je v urovni 1NP, pod urovni nastupist
ZST Praha — Bubny. Vy&lené&né technologické prostory jsou oddélené od komer&nich prostor
a pfistup do jednotlivych technologickych mistnosti je z oddélené pfistupové chodby.

Navazujicim Gsekem pro napajeni magistrdlnim rozvodem 22kV jsou stavby
.Modernizace trati Praha-Vystavisté (mimo) — Praha-Dejvice (v&.)“, ,Modernizace trati Praha-
Dejvice (mimo) — Praha-Veleslavin (mimo)“ a ,Modernizace trati Praha-Veleslavin (v€etné) —
Praha-Ruzyné (véetn&)“ — v ramci téchto staveb je jako protilehly napajeci bod LDSZ NTS
22kV Praha - Bubny uvazovana NTS 22kV Liboc. Po realizaci a zprovoznéni TNS Liboc nebo
NTS 22kV Dejvice bude nutné proveést upravy ve stavbé ,Modernizace trati Praha-Bubny
(v€etné) - Praha-Vystavisté(véetné)“ takové, aby byl zprovoznén oboustranné napajeny
magistralni rozvod 22kV (pfipadna uprava vnitfni kabelizace a zapojeni, nastaveni a doplnéni
technologie).

S ohledem na projednani dokumentace s objednatelem a odbornymi slozkami SZ v ramci
pripominkového fizeni je tfeba upozornit na nasledujici:

V rémci zpracovéni DUR bylo stanovisté transforméatoru TS 22/0,4 kV dimenzovano na 1250
kVA s maximalnim osazenim 1600 kVA , energeticka bilance uvazovala s Ps = 904 kW.

V ramci zpracovani DSP byla uvaZovana bilance pro silnoproudé rozvody Ps=443 kW pro
vnitini rozvody pak Ps= 679kW. Pro dalsi energetické naroky vznesené v priabéhu zpracovani PDPS je
bilance pro silnoproudé rozvody totoZna Ps= 443 kW avsSak bilance pro vnitini rozvody s poZzadavky na
gastro, dal$i komercni jednotky a odbéry narostla na Ps=1204 kW.

Narast celkové bilance v PDPS nelze v zadné pfipadé pokryt navrzenym transformatorem
1600kVA, vétsi transformator nelze z prostorovych divodui osadit Navrzena TS 22/0,4kV (NTS 22kV)
které je fakticky napéjecim bodem magistralniho rozvodu 22kV LDSZ je osazena také oddélovacim
transformatorem 22/22kV o vykonu 4000 KVA pro vétev NTS Bubny — NTS Liboc, vykon oddélovaciho
transformatoru nelze také z prostorovych divodi navySovat.

Dovolujeme si proto zastupci investora doporucit realizaci dalsi samostatné transformovny
22/0,4kV v ZST Praha Bubny pro zaji§téni poZadovanych odbéri. Na novou transformovnu 22/0,4kV
pfipadné navézat lokalizované odbéry SZ a tim doséhnout optimalniho rozloZeni odbér(i resp. zajisténi
vykondl.

Technické reSeni aktualné navrzené transformovny 22/0,4kV, lokalizované ve vestibulu sever,
pak upravit v ndvaznosti na nové navrZeny stav dvou transformoven 22/0,4kV v ZST Praha Bubny. To
v8e vSak mimo aktuélné odevzdavané PDPS.

Dokumentace &asti stavby D.1.3.5 ve stupni PDPS ZST Praha Bubny bude odevzdéna
s navrzenou technologii dle DSP tedy s transformatory 22/22 kV 4000 kVA a 22/0,4kV 1600 kVA.

PS 01-03-52.2 ZST Praha-Bubny, ZZEE

ZZEE 165 kVA, ucinik 0,8 bude kontejnerovy zalozni zdroj elektrické energie 400/230
V AC, s palivovou nadrzi pro minimalné 8. hodin provozu. ZZEE bude napajet pfes rozvadécé
RPOS odbéry stanovené PBR. Automaticky start bude realizovan na zakladé vyhodnoceni
pfitomnosti napéti na pfivodech rozvadéée RH (ATS automat v ZZEE), PLC vystup sepne
povelové relé k automatickému startu ZZEE.
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PS 03-03-52 zast. Praha-Vystavisté, TS 22/0,4 kV, technologie, cast
SZDC

V pfizemi s technologickym zazemim Zast. Vystavisté je navrzena nova transformovna
22/0,4 kV se samostatnymi mistnostmi rozvodny 22 kV - SZ, stanovi§tém transformatoru
VN/NN a rozvodnou NN, kde bude umisténa i vlastni spotfeba transformovny. Transformovna
bude napéajena z magistralniho rozvodu 22 kV vedeném z NTS 22kV v Zst. Praha-Bubny
kabelovou smyé&kou. V rozvodné 22 kV — SZ bude umist&n kovové kryty rozvadés 22 kV ozn.
AJS — SZ v modularnim provedeni s 2x pFivodnimi poli a 1x polem vyvodu na transformator.
V8echny spinaci pfistroje budou vybaveny motorovymi pohony s moznosti dalkového ovladani
z dispedinku SZ pres DRT. Na samostatném stanovisti transformatoru bude umistén olejovy
hermetizovany transformator 22/0,4 kV o vykonu do 160 kVA dle energetické bilance odbéru
zpracované v ¢asti E.3. Z transformatoru bude napajen rozvadé¢ nn transformovny ozn. RH,
ktery je sestaven z jednoho pfivodniho pole §. 800 mm a ¢tyfmi vyvodovymi poli. Jednotliva
pole jsou navrzena 8. 800 mm. V pfivodnim poli budou zaustény sekundarni kabely od
transformatoru 22/0,4 kV. Pfivodni jisti¢ bude vybaven motorovym pohonem. Z vyvodovych
poli budou napojeny vSechna potfebna technologicka zafizeni nové zast. Vystavisté feSena
samostatnymi SO v ¢asti E.3. VSechny vyvody budou opatfeny podruznym polopfimym resp.
pfimym (u odbérd do 63 A) méfenim s pfenosem spotieby pomoci sit¢ LAN DDTS na
dispedink drazni energetiky (SZE). Pod rozvadé&em bude vybudovan kabelovy kanal pro
vyvedeni kabell nn, do kterého budou zaustény i chranic¢ky pro kabely ze sekundarni strany
transformatoru. K rozvadéci RH bude pfimo pfipojnicemi pfipojen kompenzacni rozvadéé ozn.
RK o dvou polich, ktery bude kompenzovat odbér jalové energie na rozmezi cos ¢ = (0,95+1)
tj. jak induktivni slozku jalové energie. Kompenzace bude stupnovita automaticky fizena PLC
automatem umisténym v rozvodnici pro fizeni a méfeni odbéru ozn. Rmr. PLC bude napajen
impulzy z elektroméru pfes oddélovaci optocleny.

Déle bude v rozvodné nn umistén rozvadé¢ RZS. Rozvadéc zajisténé sité RZS 400 V
AC je v provedeni oceloplechovém, skfifiovém sestaveném ze dvou poli o rozmérech 800 x
600 x 2000 mm s podstavcem vydky 100 mm. Prvni pole bude pfivodni s automatikou
pfepinani zdroj, druhé pole bude pole vyvodd vybavenych méfenim pro potfeby SZE.
Rozvadéc¢ RZS bude vybaven pfepinatem preference napajeni s mistni nebo ustfedni volbou.
Primarné bude pfivod z rozvadéte RH pole €. 5, zalozni pak z distribu¢ni pfipojky PRE.

Pro sledovani a fizeni spotfeby bude v mistnosti rozvodny nn osazena rozvodnice ozn.
Rmr typu RAMEZ- R s PLC automatem rozSifenym o ethernetové rozhrani a pfenosem
pomoci LAN na dispeCink drazni energetiky (Spravou Zelezni¢ni energetiky) a Spravy
elektrotechniky a energetiky.

PS 03-03-53 zast. Praha-Vystavisté, TS 22/0,4 kV, viastni spotreba

Pfedmétem tohoto PS je silnoprouda technologie vlastni spotfeby TS 22/0,4kV pro
zajisténi napajeni ovladani a signalizaci dalkové ovladanych prvkl rozvadécu vn a nn. Viastni
spotfeba se sklada ze dvou skfini. Rozvadé¢ RU obsahuje usmériiovac-nabije€ pro napajeni
stejnosmérnych vyvodu 24 V-DC. Z pfipojnice 24 V-DC je dobijena akumulatorova baterie
umisténa v samostatném poli rozvadéle oznaCeného GB. Rozvadéce jsou situovany
v novostavbé vypravni budovy zast. Praha-Vystavisté v technologickych prostorach rozvodny
nn. Vlastni spotfeba je napajena z rozvadéce nn (RH).
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D.1.3.6 Silnoprouda technologie elektrickych stanic 6kV, 50 Hz
pro napajeni zabezpefovaciho zafrizeni (NTS, STS, TTS)

PS 01-03-61 Praha-Bubny, SpS 6kV 50Hz, technologie

Silnoprouda technologie STS 6kV 50Hz pro napajeni odbéra 1. kategorie a vybranych
zafizeni (sdé&lovaci) bude situovana v novostavbé vypravni budovy ZST Praha-Bubny v 1NP,
technologickych prostorach, pod urovni nastupist. Dispozi¢né jsou technologické prostory
feSeny jako oddélené prostory, se samostatnou obsluznou chodbou, s pfistupem z vefejného
prostranstvi. Vlastni mistnost/hala technologie STS 6kV 50Hz je spole¢na pro technologii vn i
nn. V ramci technologického zafizeni STS bude instalovan zavedeny rozvadé¢ VN 6 kV, 50
Hz pro oblast OR Praha, v provedeni sk¥ifiovém, na vyslovny pozadavek spravce OR SEE p.
Tichého - izolované plynem SFe, pro montaz do vnitfniho prostfedi, sestaven ze 3 poli s
vypinacem. Pole jsou vybavena vypinaCi s motorickym pohonem a odpojovaci se
zkratovaem. Transformator TZ1 bude suchy v provedeni pro montaz do vnitfniho prostiedi a
je instalovan v kobce/v krytu. Pro kompenzaci kapacitniho proudu kabelu 6 kV budou pro kazdy
napajeci smér instalovany vn tlumivky v kobkovém rozvadéci. Tlumivky budou pFepinatelné, v
suchém provedeni. Rozvadé¢ RZZ 400/230V pro napajeni zabezpefovaciho zafizeni je v
provedeni oceloplechovém o jednom poli. Hlavnim pfivodem je pfivod 0,4kV z transformatoru
TZ1 6/0,4 kV, druhy pfivod z rozvadéce RH rozvodny nn transformovny 22/0,4kV. Rozvadéc¢
RZS 400/230V napaji pouze vybrané vyvody dle pravidel OR Praha SEE. Hlavnim pfivodem
je pfivod 0,4kV z transformatoru TZ1 6/0,4 kV, druhy z rozvadéfe RH rozvodny nn ve
spole¢ném technologickém objektu. Napajeni vlastni spotfeby bude zajisténo ze skfiné RU
24V DC.

D.1.4 Ostatni technologicka zarizeni

D.1.4.1 Vytahy, eskalatory

V ramci technologické €asti dokumentace - D.1.4. (ostatni technologicka zafizeni) je
navrzeno feSeni vytah( a eskalatort (¢ast D1.4.1). Pro jednotlivé objekty je navrzena potfebna
sestava zafizeni ve vazbé na zadani investora, ve vazbé dispozi¢ni a prostorové feseni
objektu, provozni potfeby a resp. ve vazbé& na pozadavky pfislusnych norem a vyhlasek
(pozarni pfedpisy, vyhlaska o technickych pozZadavcich budov pro uzivani staveb osobami s
omezenou schopnosti pohybu a orientace, TSI-PRM, apod.). Vytahy jsou primarné ureny pro
vefejnost. NavrZzena sestava zafizeni zajisti obecné obsluhu objektu z hlediska vertikalni
dopravy osob i nakladu, resp. i servisu, Gklidu apod. V ZST Praha-Bubny navazuji na vytahy
eskalatory. Materialové feSeni vytahovych Sachet je popsano ve stavebni Casti feSenych
pozemnich objektl a v ¢asti C.4 Architektonické feSeni.

PS 01-04-11 ZST Praha-Bubny, osobni vytahy

V ramci vystavby ZST Praha-Bubny bude instalovano celkem 6 novych osobnich
vytah(l pro zajiSténi bezbariérového pFistupu mezi urovni jednotlivych nastupist a udrovni
vestibulu.

Z&kladni technické udaje

- orientacni oznaceni zafizeni na vykresech V01, V02, ...
0 nosnost 1600 kg
kabina s pldorysem 1400 x 2400 mm
dvefe automatické 1300x2100 mm
dopravni vyska - 2 stanice / 2 nastupisté — neprichozi kabina
rychlost 1,0 m/s, zdvih z Grovné podlazi [UPN] na Groveri nastupisté [UN]

©o0oO0oOo
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- typ vytahu — vytah elektricky lanovy (trakéni) s vytahovym strojem s plynulou regulaci
frekvenénim méni¢em (automatické dorovnavani polohy kabiny ve stanici, provedeni
bez strojovny), v osobnim provedeni (vytah tidy Il dle CSN ISO 4190-1 = vytah uréeny
pro dopravu osob s moZnosti obasné pfepravy nakladu (kola, uklidové voziky, ruéni
voziky — servis, zasobovani)

- provedeni dle predpisu SZ S10, souvisejici legislativy, norem

- provedeni antivandal, min. v rozsahu pfedepsaném smérnici S10 a dle souvisejici
normy CSN EN 81-71 v platné edici

- prostfedi instalace — venkovni, z hlediska prostfedi a stanoveni vnéjSich vlivi
s charakteristikami dle pfedpisu S10 / vestibul temperovany

- jako vytahy v provedeni pro cestujici vefejnost budou splfiovat pozadavky TSI na
bezbariérovou dopravu osob, rozhodnuti evropské komise TSI PRM dle Nafizeni
Komise (EU) €. 1300/2014, vyhlasku MMR ¢&. 398/2009 Sb. a dalSi souvisejici normy a
vyhlasky.

PS 01-04-21 ZST Praha-Bubny, eskalatory

V ramci vystavby ZST Praha-Bubny bude instalovano celkem 8 novych eskalatort pro
zajisténi rychlého pfistupu mezi urovni jednotlivych nastupist a urovni vestibulu. Na 4 mistech
se bude se jednat o samostatné eskalatory paralelné se schodisti, EO1 a EO2 (jizni ¢ast) + E05
a EO6 (severni Cast), které jsou umistény na boc¢nich nastupistich (samostatnd ramena
eskalatord paralelné se schodi$tém, ktera zajisti propojeni UN s trovni UV). Dale jsou na 2
mistech navrzeny paralelni dvojice eskalatord E02/03 a E006/07, které jsou dislokovany na
ostrovnim nastupisti.

Zakladni technické udaje
- orientaéni oznaceni zafizeni na vykresech EO1, E02, ...

o Uhel sklonu / jmenovita rychlost 27,3° /0,65 m/s
0 Vyska / provedeni balustrady 1000 mm / nerez + bezp. sklo
o Sitka stupné 1000 mm
0 Pocet stupnu ve vodorovném sméru 3
o Provedeni tézké venkovni provedeni s
temperovanim
0 Odlucovac oleje ano (ostrovni nastupisté NE)
- provedeni dle predpisu SZ S10, souvisejici legislativy, norem
prostfedi instalace — venkovni, zhlediska prostfedi a stanoveni vné&jSich vlivl

s charakteristikami dle pfedpisu S10 / vestibul temperovany.

PS 03-04-11 zast. Praha-Vystavisté, osobni vytah

V ramci vystavby Zastavky Praha-Vystavisté budou instalovany celkem 2 osobni
vytahy pro zajisténi bezbariérového pristupu mezi urovni jednotlivych nastupist a arovni ulice.

Z&akladni technické udaje

- orienta¢ni oznaceni zafizeni na vykresech V01, V02, ...
0 nosnost 1275 kg
kabina s pldorysem 1200 x 2300 mm
dvefe automatické 1000x2100 mm
dopravni vyska - 2 stanice / 2 nastupisté — priichozi kabina
rychlost 1,0 m/s, zdvih z trovné podlazi [UPN] na troveri nastupisté [UN]
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- typ vytahu — vytah elektricky lanovy (trakéni) s vytahovym strojem s plynulou regulaci
frekvenénim méni¢em (automatické dorovnavani polohy kabiny ve stanici, provedeni
bez strojovny), v osobnim provedeni (vytah tidy Il dle CSN ISO 4190-1 = vytah uréeny
pro dopravu osob s moZnosti obasné pfepravy nakladu (kola, uklidové voziky, ruéni
voziky — servis, zasobovani)

- provedeni dle predpisu SZ S10, souvisejici legislativy, norem

- prostfedi instalace — venkovni, z hlediska prostfedi a stanoveni vnéjSich vlivl
s charakteristikami dle pfedpisu S10

- provedeni antivandal, min. v rozsahu pfedepsaném smérnici S10 a dle souvisejici
normy CSN EN 81-71 v platné edici

Jako vytahy v provedeni pro cestujici vefejnost budou spliovat poZadavky TSI na
bezbariérovou dopravu osob, rozhodnuti evropské komise TSI PRM dle Nafizeni Komise (EU)
€. 1300/2014, vyhlasku MMR €. 398/2009 Sb. a dalSi souvisejici normy a vyhlasky.

B.2.7 ZAKLADNIi POPIS STAVEBNICH OBJEKTU

a) Popis stavajiciho stavu

Projekt feSi modernizaci Zelezni¢ni stanice Praha-Bubny a navazného tratového
useku do navrhované zast. Praha-Vystavisté. V soucasné dobé se jedna o usek Zelezni¢nich
trati €. 120 (oznaceni dle knizniho jizdniho fadu) Praha — Kladno — Rakovnik a €. 090 Praha
— Usti nad Labem — Dé&&in. Dotéené traté jsou hlavni Zelezniéni spojnici severozapadni &asti
prazské aglomerace s centrem hl. m. Prahy. Vyznam trati spociva predevSim v osobni
méstské a regionalni dopravé. Stavajici Zelezni¢ni trat prochazi ¢asteCné urbanizovanym
rozvojovym Uzemim HoleSovice — Bubny — Zatory, které je soucasti SirSiho centra hl. m.
Prahy. Konec stavby trati €. 120 je veden na hranici pfirodni pamatky Kralovska obora
(parkem Stromovka). Soudéasti Useku je stavajici ZST Praha-Bubny a Praha-HoleSovice
zastavka.

Rozsah stavby je nasledujici:

Reseny zamér svym zadatkem stavby navazuje na dokon&enou stavbu ,Rekonstrukce
Negrelliho viaduktu®, jejiz konec (rozsah uUprav mostnich objektl) je dle schvalovaciho
protokolu &. j. 36862/2015-SZDC-06 situovan do km cca 411,712. Vzhledem k potiebé
pfizvednuti nivelety koleje na Negrelliho viaduktu a vioZeni po&atku zhlavi ZST Praha-Bubny
je pocCatek rozsahu stavebnich uprav dle zaméru umistén do km 411,500. Konec stavby
kralupskeé trati €. 90 je situovan do km 412,693 (dle stani¢eni stavajici trati a dle navrhovaného
staniceni). Vzhledem k potfebé& odstranéni kolejovych spojek je konec rozsahu stavebnich
Uprav kralupské trati umistén do km 412,925. ZacCatek stavby Modernizace trati Praha-
Vystavisté (mimo) — Praha-Veleslavin (mimo)“ a konec stavby zaméru je umistén v km 1,409
(km 1,361 dle staniCeni stavajici trati, km 1,619 dle stani€eni navazujici stavby). Vzhledem
k potfebé rektifikace geometrické polohy koleje a napojeni na stavajici trat’ je konec rozsahu
stavebnich Uprav kladenské trati €. 120 dle zaméru situovan do km 1,599 (km 1,550 dle
staniceni stavajici trati).

Tratovy Usek Praha Masarykovo nadrazi — Praha-HoleSovice-Stromovka

Zelezniéni trat Praha-Libert — Praha-HoleSovice-Stromovka, dle tabulek tratovych poméru
oznacena Cislem 526B, je dvoukolejna trat, elektrifikovana soustavou ss 3kV, zafazena do
kategorie celostatni drahy. Délka celé traté Cini 9,162 km a délka tratového useku Praha
Masarykovo nadrazi — Praha-HoleSovice-Stromovka €ini 3,166 km. Nejvétsi tratova rychlost
dosahuje hodnoty 110 km/h. Zabrzdn& vzdalenost na trati je 1000 m. Tratova tfida zatizeni
dosahuje hodnoty C3 (20 t/ 7,2 t). Normativ délky nakladniho vlaku je 455 m. Nejvétsi délka
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vlaku osobni dopravy je 220 metri. Provozovani a organizovani drazni dopravy se na trati fidi
pfedpisem SZDC D1.

Tratovy Usek Praha-Bubny — Praha-Dejvice

Zelezniéni trat Praha-Bubny — Kladno — Rakovnik, dle tabulek tratovych poméri oznacena
Cislem 528B, je jednokolejna, neelektrifikovana trat, zafazena do kategorie celostatni drahy.
Délka celé traté Cini 70,032 km a délka tratového Uuseku Praha-Bubny — Praha-Dejvice €ini
3,277 km. Nejvétsi tratova rychlost dosahuje hodnoty 70 km/h v Useku Praha-Bubny — Praha-
Ruzyné&, 80 km/h v Useku Praha-Ruzyné — LuZna u Rakovnika a 50 km/h v Useku Luzna u
Rakovnika — Rakovnik. Zabrzdna vzdalenost na trati je 700 m. Tratova tfida zatiZzeni dosahuje
hodnoty C2 (20 t/ 6,4 t) v Useku Praha-Bubny — Luzn& u Rakovnika a C3 (20t/ 7,2 t) v Useku
Luzna u Rakovnika — Rakovnik. Normativ délky nakladniho vlaku je 350 m v useku Praha-
Bubny — Praha-Dejvice, 450 m v Useku Praha-Dejvice — Kladno, 500 m v Useku Kladno —
Nové StraSeci, 550 m v useku Nové StraSeci — Luzna u Rakovnika a 398 m v Useku Luzna u
Rakovnika — Rakovnik. Nejvétsi délka vlaku osobni dopravy je 60 naprav. Provozovani a
organizovani drazni dopravy se na trati Fidi pfedpisem SZDC D1.

Praha-HoleSovice zastavka

Zelezniéni zastavka Praha-HoleSovice zastavka leZi v obvodu stanice Praha-Bubny, v km
412,550. Je vybavena nastupisti se zpevnénou nastupni hranou v délce 92 m u koleje €. 1 a
v délce 125 m u koleje €. 2. V zastavce se nachazi pristfeSek pro cestujici. Zastavka slouZzi
pro vilaky na trati 526B.

Praha-Bubny
Vzhledem k aktualné probihajici rekonstrukci Negrelliho viaduktu je trat €. 90 ve sméru

na Kralupy pro osobni dopravu uzavfena, vlaky Kladenské relace jsou ukon&ovany v ZST
Praha-Bubny na koleji umisténé v blizkosti pfestupniho uzlu MHD Vltavska. Tento stav plati
v letech 2017 - 2019. V navazujicim textu je popsan stav pfed vylukou.

Zelezniéni stanice Praha-Bubny patfi k ddleZitym dopravnim uzllim na trati Praha —
Kladno. V sou€asné dobé neni pfili§ vyuzivan pfestupni potencial na stanici metra Vitavska
na trase C, z divodu dlouhé a slozité pfestupni vazby, ani na tramvajové linky, které jsou
navazany na vestibul metra. Stanice ma odbocny charakter; severozapadnim smérem
pokracCuje trasa do Dejvic, Ruzyné a Kladna a severnim smérem se odklani trat na Kralupy
nad Vltavou. Zelezniéni stanice Praha-Bubny leZi v km 412,133 dvoukolejné trati Praha-Libe
— Praha-HoleSovice-Stromovka, oznacené dle tabulek tratovych poméru Cislem 526B, a v km
0,423 jednokolejné trati Praha-Bubny — Rakovnik, oznacené dle tabulek tratovych pomér
&islem 528B Zst. Praha-Bubny je po provozni strance stanici mezilehlou. Z hlediska umisténi
v Zeleznidni siti je stanici odboénou pro trat Praha-Bubny — Rakovnik. Zst. Praha-Bubny je
stanici pfednostniho sméru do zst. Praha-HoleSovice pro druhou tratovou kolej, do Zst. Praha
Masarykovo nadr. pro prvni tratovou kolej a do zst. Praha-Dejvice. Do stanice je napojena
vlecka &. 1327 ,Teplarna HoleSovice" je zausténa vyhybkou €. 118 v km 412,765 do koleje &.
4a. Ve stanici se nachazeji tfi uroviiova nastupisté:

— Nastupisté u koleje €. 13 délky 84 m, se zpevnénou nastupni hranou, pro smér Praha
Mas. n.

- Nastupisté u koleje €. 11 délky 98 m, se zpevnénou nastupni hranou, pro smér P.-Dejvice.

— Nastupisté u koleje €. 9 délky 81 m, sypané.
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Nastupisté svym uspofadanim neodpovidaji stavajicim standardidm pro pohyb a
odbaveni cestujicich. VSechna nastupi$té jsou pfistupna pomoci pfechodovych mustka.
Bezbariérovy pfistup neni zajistén na zadné nastupisté. Stavajici zelezni¢ni svrdek v celém
useku je tvofen pfevazné kolejnicemi tvaru T, v mensi mife S49 a R65 na betonovych
prazcich SB5, SB6 a PB3 a dfevénych prazcich pfipadné na mostnicich.

V feSeném useku se nachazi 1 urovnovy prejezd vybaveny PZZ. V feSeném useku se
dale nachazi jednokolejny Zelezniéni mostu v ev. km 1,120. Stavajici most je kolmy,
jednokolejny, ma dvé pole a pfekonava komunikaci, tramvajovou trat a chodnik. Nosnou
konstrukci mostu v hlavnim poli tvofi obloukovy ocelovy nosnik s pfimo pojizdénou
mostovkou. Svétlost mostu je 18,0m + 5,0m a celkova délka 30,5 m. Hodnoceni mostni
konstrukce je dle podrobné prohlidky ve stupni 3.

b) Popis navrzeného reseni

D.2 STAVEBNi CAST |

D.2.1 Inzenyrské objekty

D.2.1.1 Zelezniéni svriek a spodek

SO 01-10-01 Praha-Bubny, Zelezni¢ni svrsek

SO 01-10-01.1 Praha-Bubny, zelezni¢ni svrsek — provizorni kolej

SO 02-10-01 TU Praha-Bubny - Praha-Vystavisté, Zelezniéni svrsek

SO 03-10-01 Praha-Vystavisté, Zelezni¢ni svrsek

SO 04-10-01 TU Praha-Vystavisté - Praha-Dejvice, Zelezniéni svrsek

SO 52-10-01 TU Pr.-Bubny — Pr.-HoleSovice Stromovka, zel. svrek

SO 01-11-01 Praha-Bubny, Zelezni¢ni spodek

SO 01-11-01.1 Praha-Bubny, zelezni¢ni spodek — provizorni kolej

SO 02-11-01 TU Praha-Bubny - Praha-Vystavisté, Zelezniéni spodek

SO 03-11-01 Praha-Vystavisté, Zelezni¢ni spodek

SO 04-11-01 TU Praha-Vystavisté - Praha-Dejvice, Zelezniéni spodek

SO 52-11-01  TU Pr.-Bubny — Pr.-HoleSovice Stromovka, zel.spodek
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Stavba zacina na Negrelliho viaduktu v km 411,500 kde navazuje na rekonstruované
koleje. Konec stavby (smér Kralupy nad Vitavou-tra’091) je v km 412,958.515 pfed mostem
pres ul. Za Elekrarnou. Z duvodu navazani na stavajici stani¢eni je vloZen skok ve stani¢eni
v km 412,496.440=412,491.418 (KV14). Do této traté je vlozena vyhybka ¢.1 (1:12-500 I) v km
411,671.100. V ZV1 zacina trat 120 smér na Kladno. V km 412,123.270 (ZV13) je vlozen skok
ve stani¢eni na km 0,452.995. DalSi skok ve stani¢ni je km 1,553.089 = 1,504.629, ktery bude
odstranén pfi pokragovani zdvoukolejnéni traté do ZST Praha-Dejvice. Stavba v tomto sméru
kon&i na jednokolejné trati v km 1,550.119. Do modernizovaného Useku je umisténa ZST
Praha-Bubny a zast.Praha-Vystavisté s nastupisti 550 mm nad TK.

Obé traté zadinaji stoupat jiz na Negrelliho viaduktu a prostoru ZST Praha-Bubny jsou
nad stavajici koleji cca 1,4 + 2,4 m. Nasyp je zde ohrani¢en zdmi. Za stanici navazuji mostni
objekty. Mosty koné&i v km 412,266 (res.km 0,556). Dale traté vedou po nové budovanych
nasypech vysky cca 3 m. Ve sméru na Kralupy nad Vltavou trat klesa do km 412,490 a dale
kopiruje stavajici vySkové vedeni. Celkova vymeéna Zelezni¢niho svrSku a sanace Zel.spodku
kon€i u mostu pfes ulici Partyzanska. Za timto mostem jsou pouze nahrazeny stavajici
vyhybky ¢.117, 119, 120 a 121 kolejovymi poli a cely tento Usek je smérové a vysSkové upraven.

Ve sméru na Kladno trat’ stale stoupa a v km 0,631 pfechazi na most. Prostor mezi
nasypy v km od 0,566 do km 0,631 bude vypInén hutnénym zasypem. V km 1,206 pfechazi
Z mostu na sdruzeny objekt a v km 1,222 na nasyp, ktery je vymezen opérnymi zdmi, které
konci v km 1,445, Dale trat pokracuje v rostlém terénu.

Koleje v prostoru zast.Praha-Vystavisté jsou navrzeny tak, aby bylo mozno navazat
(bez zasahu do nastupist) na vyhledové zdvoukolejnéni traté na Kladno.

Toto feSeni umozni sméroveé i vySkové upravy traté 091 za km 412,266 (konec mostu).

Staniceni tohoto useku je navrZzeno v koleji €.1a s plynulym navazanim na novy stav
v km 411,500.

Zasady pro navrh zelezni¢niho spodku a svrsku

Modernizovany Usek je projektovany pro prostorovou prichodnost UIC-GC, tj. dle CSN
73 6320 (PrUjezdné prafezy na drahach celostatnich, drahach regionalnich a vle¢kach
normalniho rozchodu) bude vyhovovat zakladnimu prifezu Z-GC. Prechodnost draznich
vozidel bude vyhovovat pro tratovou tfidu zatiZzeni D4.

Upravou smérovych poméri v trati dochazi ke zvyseni tratové rychlosti na 60 km/h
(trat 120) a na 80km/h (trat 091) .

Zelezniéni svriek

Popis stavajiciho stavu

Stavajici Zelezniéni svrSek v celém useku je tvofen pfevazné kolejnicemi tvaru T,
v mensi mife S49 a R65 na betonovych prazcich SB5, SB6 a PB3 a dfevénych prazcich
pfipadné& na mostnicich. Stavajici vyhybky jsou pfevazné tv T a v mensi mife tv.S49 a A na
dfevénych nebo ocelovych praZzcich (viz tabulka stavajicich vyhybek). Tento material nebude
ve stavbé vyuzit a bude pfedan spravci pro dalsi vyuziti nebo Srot.

Navrhovany stav

Osové vzdalenosti

Osova vzdalenost v navazujici ¢asti na Negrelliho viaduktu (kol.¢.1a a 2a) je 3,75m,
ktera se postupné rozSifuje na 4,75 m mezi kolejemi 1-2 a 3-5, kter4 probihd az do konce
uprav, kde se napojuje na stavajici stav. Osova vzdalenost mezi kolejemi ¢.1 a 3 v prostoru
nastupist je 15,00 m.

Konstrukce zZelezni¢niho svrsku
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V rekonstruovaném Gseku jsou navrzeny nové kolejnice tvaru 60E2 a 49E1.
S ohledem na navrzené smérové poméry jsou kolejnice navrzeny v danych Usecich
z nasledujicich materialu.

km 0,461 — 1,492 kolejnice 60E2 ocel tfidy R350HT

ostatni Useky jsou z kolejnic 60E2 a 49E1 ocel tfidy R260

V celém Gseku budou kolejnice uloZzeny na novych betonovych prazcich s
bezpodkladnicovym pruznym upevnénim a rozdélenim prazcu ,u“ (600mm) vyjma koleje ¢.4
kde je rozdéleni prazct ,d“ (611mm). V obloucich o malych polomérech uvazujte zelezni¢ni
svrSek s pruznym Sroubovym bezpodkladnicovym upevnénim (svérkami) se zvySenou
odolnosti proti bo€nimu namahani kolejového rostu na betonovych prazcich.

Kolej je navrZzena v celém rozsahu jako bezstykova, v€etné vloZzenych vyhybek.

Vyhybky jsou navrzeny nové tvaru 60E2 2. generace s pruznym upevnénim na
betonovych prazcich doplnény Zlabovymi praZzci.

Provizorni kolej

Z diivodu zachovani kolejové dopravy po dobu vystavby nové zastavky Praha-Bubny
se zfizuje provizorni kolej pfi vychodni hranici SZDC, ktera propojuje Negrelliho viadukt
s koleji smér Kralupy n.V.

Po ukonéeni provizorniho provozu se zdemontu;ji kolejova pole.

Zelezniéni spodek

Konstrukéni vrstvy télesa zelezniéniho spodku.

Navrh konstrukénich vrstev télesa Zelezni¢niho spodku byl proveden podle postupu
daného piedpisem SZDC S4 — Zelezniéni spodek, ptiloha ¢.6 a &.7.

Dle predpisu SZDC S4 jsou pro hlavni tratové a hlavni staniéni koleje na tratich
celostatnich ostatnich pro rychlost < 120 km/hod navrzeny minimalni hodnotu modulu
pretvarnosti na zemni plani 20MPa a na plani télesa Zelezni¢niho spodku min. hodnotu 40MPa.
Pfi projednani pfipominek bylo dohodnuto, Ze konstrukéni vrstvy budou navrhovany na
parametry vysi Eo=30MPa, Epl=50MPa (plati pro kolej €. 1, 2, 3 a 5). Pro ostatni koleje na
tratich celostatnich ostatnich pro rychlost < 120 km/hod jsou navrZzeny minimalni hodnoty
modulu pfetvarnosti na zemni plani 15MPa a na plani télesa Zelezni¢niho spodku min. hodnotu
30MPa (plati pro manipulaéni kolej €. 4).

V usecich s vySkovymi zdvihy vici stavajicim kolejim tzn. v Usecich, kde se zfizuji nové
nasypy je v projektu pfedepisovana minimalni hodnota modulu pfetvarnosti na zemni plani
50MPa, na plani télesa Zelezni¢niho spodku min. hodnotu 70MPa.

Odvodnéni

Odvodnéni télesa zelezni¢niho spodku je navrzeno pomoci trativodd nebo je voda
vyvedena na svah zemniho télesa.
Vyusténi trativodd je navrzeno do nové budované kanalizace

SO 91-14-01 Vystroj a znaceni trati

Vystrojeni trati zahrnuje navésti respektive znacky pro provozni a stavebné technickou
orientaci, nezapojené do zabezpec€ovaciho zafizeni. Soucasti objektu je i odstranéni stavajici
vystroje trati.

Stavebni objekt zahrnuje uUplnou vyménu prvk( vystrojeni trati v rozsahu stavby
Schéma vystrojeni trati v iseku ,Praha-Bubny (v€.) - Praha-Vystavisté (v¢€.)* to je v obvodu
stavajici Zst. Praha Bubny (budouciho obvodu Bubny jako souéasti Zst. Masarykova nadrazi)
a dotcenych ¢asti navazujicich mezistaniénich Usekl. Stavebnimi Upravami nedochazi ke
zméné délky trati. Stani€eni bude plynule navazano na stavajici soustavu stani¢eni na zacatku
Uprav a na konci Uprav provedeno dle stavajiciho stavu.
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V tratovych uUsecich Praha Masarykovo nadrazi — Praha-Bubene¢ budou mezi km
411,500 a 413,000 osazeny nové stani¢niky, rychlostniky a sklonovniky. Stavebni mi Gpravami
nedochazi k narudeni osy staniceni.

V tratovém useku Praha Masarykovo nadrazi — Praha-Dejvice budou do km 1,5
osazeny nové stani¢niky vetné ostatnich prvkl vystroje trati. Soustava stani¢eni bude uréena
novym poc¢atkem na vyménovém styku vyhybky €. 801 a v km 1,580 836 (napojeni na stavajici
soustavu) bude umistén skok ve stani¢eni. Pfi rekonstrukci navazujiciho useku trati bude
pokraCovano jiz v nové soustavé staniceni smérem do zst. Praha-Ruzyné.

Navrh vystroje trati je proveden pro obousmérny provoz.

D.2.1.2 Nastupisté

SO 01-12-01.1 Praha-Bubny, nastupisté

SO 01-12-01.2 Praha-Bubny, nastupisté — stavebné-konstrukéni reseni

Nastupisté jsou navrzena jako dvé bocni a jedno ostrovni, kazde o délce cca 235 m a
proménné Sifce 3,5 — 11,5 m. Nastupistni hrana je tvofena prefabrikaty L130. Nastupisté jsou
prestfeSeny po celé své Sifce a délce.

SO 03-12-01 Praha-Vystavisté, nastupisté

Na stanici jsou navrzena dvé vstficna nastupisté délky 220 m u obou koleji s nastupni
hranou vysky 550 mm nad TK v Sifi min. 2,5 m. Konstrukce nastupist’ je navrZzena typu L-
prefabrikaty. Pficny sklon nastupisté je navrzen ve sklonu 2%. Podélny sklon nastupisté je
0,077% s klesanim smérem k Praze- Dejvice. Pfistupova komunikace na nastupisté (SO 03-
61-01) je vedena pomoci podchodu u km 1,200 u ulice Strojnicka. Dalsi pFistupy na nastupisté
jsou FeSeny pomoci komunikace u km 1,350.

Konstrukce nastupité vychazi ze vzorového listu Z 8.42-N

Z bezpecnostnich dlivodu se navrhuje pfi hrané po celé délce nastupisté upraveny pruh
pro nevidomeé a slabozraké.

Soucasti nastupisté budou tabule s nazvem zastavky. Dale budou na nastupisti
umistény odpadkové koSe a lavi¢ky pro cestujici.

Nastupisté budou ohrani¢eny opé&rnymi zdmi (SO 03-23-01).

D.2.1.3 Zelezniéni prejezdy

SO 02-13-01 Prejezd v ev. km 0,767 - zruSeni

Pfedmétem stavebniho objektu je zruSeni stavajiciho urovioveého Zelezni¢niho
pfejezdu P1 v km 0,767. Ve stavajicim stavu se Zel. trat’ €. 120 Praha — Kladno — Rakovnik
kfizi s komunikaci Bubenska. V ramci akce Modernizace ZST Praha — Bubny je zmifiovana
Zel. trat uvazovana na estakadeé.

Navrhované reSeni

Soucasti objektu je demolice stavajiciho zelezni¢niho prejezdu s asfaltovym krytem
v prostoru vozovky, dale demolice pfejezdu z betonovych zadlazbovych panelll v prostoru
chodniku a navazuijici asfaltové komunikace v Sifce 3m od osy stavajici Zel. koleje. Po demolici
prejezdu dojde k Upravé stavajicich komunikaci, viz. SO 03-30-02 Prelozka ul. Bubenské.
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D.2.1.4 Mosty, propustky, zdi

SO 01-20-01 Zelezniéni most v km 411,688 (Bubenské nabrezi) —
prizvednuti

Stavajici mostni objekt o dvou polich je tvofen prefabrikovanymi pfredpjatymi
betonovymi nosniky KT s rozpétim 21,5 m ulozenymi na masivnich opérach a stfednim
¢lenéném betonovém pilifi. Stavajici konstrukce byla v ramci opravy Negrelliho viaduktu
opravena, povrchy monolitickych konstrukci byly sanovany a byla provedena nové izolace
spodni stavby i nosné konstrukce.

V ramci pfedmétné stavby jsou navrzeny uUpravy smérového a vySkového vedeni
zeleznicni trati na mosté a jeho predpolich. V navaznosti na navrhované Upravy je navrzena
uprava mostniho objektu spocivajici ve vyskové rektifikaci nosné konstrukce a navazujicich
Upravéch spodni stavby.

Z hlediska nosné konstrukce se jedna o zménu podélného spadu nosné konstrukce
tak, ze v nové poloze bude zajisténa konstantni tloustka kolejového loze na mosté (min. 400
mm od lozné plochy prazce). Zména podélného spadu bude provedena pfizvednutim
prefabrikovanych nosnikd na jednotlivych podpérach mostu (O1 cca 0 mm, P1 cca 130 mm,
02 cca 240 mm), coz vyvolava rovnéz nutnost Uprav na jednotlivych podpérach mostu. Na
opéfe O1 budou provedeny pouze drobné uUpravy, na pilifi P1 budou provedeny nové loziskové
bloky a na opéfe O2 budou stavajici ulozny prah a zavérna zidka nahrazeny novou betonovou
konstrukci. Sou€asné se zménou vysky ulozeni budou vyménéna stavajici loziska mostu. Na
opéfe O2 bude navic s ohledem na zmény vySky zabradli provedena Uprava fimsy a ocelového
zabradli navazujiciho na nosnou konstrukci. S ohledem na opravu mostu probihajici v letech
2017 az 2019 se predpoklada, ze ostatni ¢asti mostu nebudou upravami dotéeny a souCasné
nebudou ani sanovany.

Prace na mosté budou probihat za plné vyluky na pfevadéné trati a za dopravnich
opatfeni pod mostem. S ohledem na nutnost manipulace s nosnou konstrukci jsou béhem
manipulace navrzeny kratkodobé vyluky na pfemostované tramvajové trati (v&. vyluky trakce).
Manipulace s mostem se za ucelem omezeni dopravnich opatfeni pfedpoklada v noénich
hodinach a o vikendu.

SO 01-20-02 Zelezniéni most v km 0,450

Pfedmétem tohoto objektu je dokumentace pro stavebni povoleni nového Zelezni¢niho
mostu v km 0,450 (pfesny km 0,467 385). Jedna se o dvojkolejnou estakadu z dodate¢né
pfedpjatého betonu, ktera je soucasti mostniho komplexu sestavajici z tohoto SO, zemniho
télesa a SO 02-20-01, ktery konc&i pfemosténim ul. Dukelskych hrdin(l. K tomuto FeSeni bylo
pfikro€eno z nasledujicich davodu:

- Castecna eliminace napéti kolejnic pfi pouziti bezstykové koleje v poloméru R300m

- moznost umisténi déleni trakéniho vedeni

Cast, ktera je predmétem tohoto objektu fesi pfevedeni Zelezniéni dopravy z prostoru
7st. Praha—Bubny k zemnimu télesu, na které navazuje SO 02-20-01 Zelezniéni most v km
0,900, pfekonava pfednadrazni prostor zst. Praha—Bubny a umoziuje vyhledové propojeni
ulic Veletrzni a Dé&lnicka.

V podélném sméru je estakada rozdélena na tfi samostatné dilatacni celky — spoijité
nosniky o dvou a tfech polich.

Rozpéti jednotlivych poli je:

1. dilatacni celek: 21,050 + 21,005 m

2. dilata¢ni celek: 21,050 + 22,100 + 21,050 m

3. dilata¢ni celek: 23,000 + 28,000 + 23,000 m
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Maximalni délka jednoho dilatujiciho useku €ini 64,200 m u tohoto objektu resp. 97,900
m (vzdalenost mezi osami ulozeni sousednich pevnych ulozeni méfené v ose koleje €. 1)
v ramci celého posuzovaného komplexu estakada — zemni téleso — estakdda. Navrhované
statické uspofadani NK bylo ovéfeno na ucinky kombinované odezvy mostni konstrukce a
bezstykové koleje dle CSN EN 1991-2. Z ddvodu protismérnych pohybd, které jsou povoleny
pouze u rekonstrukci mostt, véak bude pozadano o vyjimku z predpisu SZDC S3/2. Spodni
stavba je tvofena opérami a pilifi, napojeni jednotlivych dilatacnich celku je navrzeno ulozenim
na tzv. sdruzeném pilifi. ZaloZeni estakady je navrzeno plosné. Koleje na mosté jsou v nové
poloze jak vySkové, tak i smérové. Stavba bude probihat za pIné vyluky na trati.

Vystavba tohoto objektu je navrZzena s ohledem na skutecnost, Ze funkci pfemosténi
v plném rozsahu bude plnit az v budoucnu, po urbanizaci okolniho Uzemi. Z ddvodu
minimalizace zemnich praci bude Urover terénu v ¢ase uvedeni do provozu sniZzena pouze o
cca 0,8 m tak, aby byla loziska mostu nad touto Urovni. Zaklady a dfiky pilifi budou provedeny
v jamach zajisténych pazenim s rozepfenim. Poté budou dfiky ochranény separaéni vrstvou a
zasypany. Toto feSeni plati pro podpéry P2 — P7 a O2, ¢aste¢né P1. O1 bude provedena
finalné. Dale bude probihat betonaz nosné konstrukce po jednotlivych ¢astech (pfedpoklada
se pouziti pevné skruze), jeji predpinani, betonaz fims, zavérnych zidek a kfidel, osazeni
dilata¢nich zaveérl, provedeni izolaci a dolnich vrstev pfechodovych oblasti. Jako posledni
budou osazeny PHS, zabradli a zbylé ¢asti vybaveni mostu. Po dokoné&eni stavebnich praci
na mosté a Upravach prechodovych klind véetné nového nasypu télesa drahy se provede
Zeleznicni svrSek a spodek (soucast samostatného objektu).

SO 01-20-03 Zelezniéni most v km 412,120

Pfedmétem tohoto objektu je dokumentace pro stavebni povoleni nového Zelezni¢niho
mostu v km 412,120 (pfesny km 412,132 635). Jedna se o dvojkolejnou estakadu z dodate¢né
predpjatého betonu. Estakada fesi pfevedeni Zelezni¢ni dopravy z prostoru zst. Praha—Bubny
k zemnimu télesu na Kralupské vétvi.

V podélném sméru je estakada rozdélena na tfi samostatné dilatacni celky — spoijité
nosniky o dvou a tfech polich.

Rozpéti jednotlivych poli je:

4. dilataéni celek: 21,050 + 21,005 m

5. dilataéni celek: 21,050 + 22,100 + 21,050 m

6. dilatacni celek: 23,000 + 28,000 + 23,000 m

Maximalni délka jednoho dilatujiciho Useku ¢&ini 64,200 m (vzdalenost mezi osami
ulozeni sousednich pevnych ulozeni méfené v ose koleje &. 1). Navrhované statické
usporadani NK bylo ovéfeno na ucinky kombinované odezvy mostni konstrukce a bezstykové
koleje dle CSN EN 1991-2. Z diivodu protismé&rnych pohyb(i, které jsou povoleny pouze u
rekonstrukci mostd, vak bude pozadano o vyjimku z predpisu SZDC S3/2. Spodni stavba je
tvofena opérami a pilifi, napojeni jednotlivych dilataénich celkl je navrzeno ulozenim na tzv.
sdruzeném pilifi. ZaloZeni estakady je navrzeno plosné. Koleje na mosté jsou v nové poloze
jak vyskové tak i smérové. Stavba bude probihat za plné vyluky na trati.
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Vystavba tohoto objektu je navrZena s ohledem na skute¢nost, Ze funkci pfemosténi
v plném rozsahu bude plnit az v budoucnu, po urbanizaci okolniho Gzemi. Z ddvodu
minimalizace zemnich praci bude Uroven terénu v ¢ase uvedeni do provozu sniZzena pouze o
cca 0,8 m tak, aby byla loziska mostu nad touto Urovni. Zaklady a dfiky pilifa budou provedeny
Vv jdmach zajisténych pazenim s rozepienim. Poté budou dfiky ochranény separacni vrstvou a
zasypany. Toto feSeni plati pro podpéry P3 — P8 a 02, ¢aste¢né P1. O1 bude provedena
finalné. Dale bude probihat betonaz nosné konstrukce po jednotlivych ¢astech (pfedpoklada
se pouziti pevné skruze), jeji pfedpinani, betonaz fims, zavérnych zidek a kfidel, osazeni
dilatacnich zavéru, provedeni izolaci a dolnich vrstev pfechodovych oblasti. Jako posledni
budou osazeny PHS, zabradli a zbylé Casti vybaveni mostu. Po dokonc&eni stavebnich praci
na mosté a upravach prechodovych klini véetné nového nasypu télesa drahy se provede
zeleznicni svrsek a spodek (soucast samostatného objektu).

SO 02-20-01 Zelezniéni most v km 0,900

Pfedmétem tohoto objektu je dokumentace pro stavebni povoleni nového Zelezni¢niho
mostu v km 0,900 (pfesny km 0,913 880). Jedna se o dvojkolejnou estakadu z dodatecné
predpjatého betonu, ktera je soucasti mostniho komplexu sestavajici z tohoto SO 01-20-01,
zemniho télesa a tohoto objektu, ktery kon&i pfemosténim ul. Dukelskych hrdin( a navazuje
na né&j bezprostifedné zastavka Vystavisté. K tomuto feSeni bylo pfikroeno z nasledujicich
davodu:

- Caste€na eliminace napéti kolejnic pfi pouziti bezstykové koleje v poloméru R300m

- moznost umisténi déleni trakéniho vedeni

Cast, ktera je pfedmétem tohoto objektu Fesi pfevedeni Zelezniéni dopravy z prostoru
zemniho télesa a pfekonava pfijezdovou komunikaci spinaci stanice (SO 02-30-01),
vyhledové premosténi Nové bubenské (v souladu s pozadavky platného tzemniho planu),
stavajici komunikaci ul. Bubenska a ulici Dukelskych hrdinli to vSe za zachovani prihled( ze
stavajicich ulic U smaltovny, Snirchova a ¢astecny prahled z ulice Janovského.

V podélném sméru je estakada rozdélena na devét samostatnych dilataénich celkl —
spojité nosniky o dvou, tfech a &tyfech polich.

Rozpéti jednotlivych poli je:

7. dilataéni celek: 21,050 + 21,005 m

8. dilata¢ni celek: 20,950 + 28,000 + 28,000 + 20,950 m

9. dilata¢ni celek: 19,200 + 25,800 + 19200 m

10. dilatacni celek: 21,050 + 22,100 + 21,050 m

11. dilatacni celek: 21,050 + 21,005 m

12. dilata¢ni celek: 21,050 + 22,100 + 21,050 m

13. dilataéni celek: 21,050 + 21,005 m

14. dilataéni celek: 21,050 + 22,100 + 21,050 m

15. dilatacéni celek: 22,125 + 29,500 + 22,125 m

Maximalni délka jednoho dilatujiciho Useku ¢&ini 97,900 m (vzdalenost mezi osami
ulozeni sousednich pevnych ulozeni méfené v ose koleje €. 1) v ramci celého posuzovaného
komplexu estakdda — zemni téleso — estakada. Navrhované statické uspofadani NK bylo
ovéFeno na Gginky kombinované odezvy mostni konstrukce a bezstykové koleje dle CSN EN
1991-2. Z divodu protismérnych pohybu, které jsou povoleny pouze u rekonstrukci mostu,
v8ak bude pozadano o vyjimku z predpisu SZDC S3/2. Spodni stavba je tvofena opé&rami a
pilifi, napojeni jednotlivych dilataénich celk( je navrzeno uloZenim na tzv. sdruzeném pilifi.
ZalozZeni estakady je navrzeno hlubinné na vrtanych velkoprimérovych pilotach. Na
konstrukcich NK1 — NK6 je navrZzena v souladu s provedenou hlukovou studii na levé fimse
odraziva PHS do vysky 1,5 m nad T.K., na konstrukcich NK1 — NK®6 je navrzena oboustranné
pohltivA PHS do vy3ky 0,68 m a 1,2 m nad T.K na konstrukci NK7 — NK9. Na pravé fimse u
konstrukci NK4 — NK®6 je navrzena pohltiva PHS do 1,1 nad T.K.
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Koleje na mosté jsou v nové poloze jak vySkové tak i smérové. Stavba bude probihat
za plné vyluky na trati.

Vystavba tohoto objektu je navrzena s ohledem na skutecnost, Ze funkci pfemosténi v
plném rozsahu bude plnit az v budoucnu, po urbanizaci okolniho Uzemi. Z ddvodu
minimalizace zemnich praci bude v ¢asti estakady (od O1 do P7 v¢.) urovern terénu v Case
uvedeni do provozu sniZzena pouze o cca 0,8 m resp ponechana stavajici tak, aby byla loZiska
mostu nad touto Urovni. Hlubinné zakladani na pilotdch bude provedeno v tomto prostoru s
hluchym vrtanim, zaklady a dfiky pilifd budou provedeny v jamach zajisténych pazenim s
rozepfenim. Poté budou dfiky ochranény separacéni vrstvou a zasypany. Toto feSeni plati pro
podpéry O1, P1 — P6, P7 CasteCné, P8 — P24 a O2 budou provedeny finalné. Dale bude
probihat betonaz nosné konstrukce po jednotlivych Castech (pfedpoklada se pouziti pevné
skruze) a jeji pfedpinani. Vzhledem k moznostem napinani bude jako prvni realizovana NK9,
u které je vzhledem jeji subtilnosti a omezeni ztrat predpéti vyhodné napinani z obou stran,
dale budou realizovany postupné NK8 — NK1. NK2 bude, vzhledem k jeji délce 99,9 m a
moznosti napinani pouze z jedné strany, realizovana v etapach (pole 4 a 3, pole 2 a 1).
Nasledovat bude betonaz fims, zavérnych zidek a kfidel, osazeni dilataénich zavérd,
provedeni izolaci a dolnich vrstev pfechodovych oblasti. Jako posledni budou osazeny PHS,
zabradli a zbylé Casti vybaveni mostu. Po dokonCeni stavebnich praci na mosté a upravach
pfechodovych klind v€etné nového nasypu télesa drahy se provede ZzelezniCni svrsek a
spodek (soucast samostatného objektu).

SO 02-20-02 Zelezniéni most v ev. km 1,120 (Dukelskych hrdind) —
zruSeni

Jedn& se o demolici stavajiciho zelezni€niho ocelového mostu pres ulici Dukelskych
hrdint, most je tvofen ocelovou nosnou konstrukci o délce 19,5 m a Sifce 4,5 m s dolni
mostovkou. Spodni stavba je tvofena kombinaci kamene a betonu. Po provizornim pfevéSeni
tramvajové trakce bude cela nosna konstrukce zvednuta autojefaby, ulozena na manipulaéni
plochu vedle télesa trati, rozfezana a nasledné odvezena, spodni stavba bude zbourana a

material odvezen na skladku.

SO 03-23-01 Opérné zdi v km 1,223 - 1,341

Projektova dokumentace fesi konstrukci opérnych stén podél nastupist zastavky Praha
- Vystavisté. Objekt ma 2 ¢asti a to severni a jizni opérnou sténu.

Severni opérna sténa sméfuje do parku Stromovka (Kralovska obora). Sténa je vedena
tésné podél stavajici kamenné stény Kralovské obory, pouze v Casti se stavajici zed vyboura
a nahradi replikou. Jizni opérna sténa je vedena podél ulice Strojnicka. Tato sténa je zalozena
na stavajicim rostlém terénu. Po vybudovani naspu chodniku se v ¢asti smérem k Dejvicim
sténa i na licové strané Castecné pfisype.

Opérné stény jsou zelezobetonové Uhlové zdi, u nichz se k zajisténi stability vyuziva
tiha zeminy naspu za sténou. Stény jsou rozdéleny na dilatacni dily riznych délek. V ramci
dilata¢niho dilu je vZdy drZzena konstantni vySka zdi a rovnéZz se neméni dimenze. Koruna
stény je vedena v podélném sklonu nastupisté cca 0.75%, paralelné s korunou je stejné
sklonén zaklad - to je navrzeno z dUvodd zjednoduSeni bednéni a vyztuzovani. Dimenze
konstruk&nich prvku jsou zavislé na rozmérech konstrukce - zejména vysky naspu. Tloustka
dfiku je od 50 cm do 80 cm. Vyska zakladu od 60 cm do 100 cm. Horni plochy zakladu jsou
sklonéné, aby z nich stékala voda, naopak plochy zaklad(l uréené pro vystavbu kamenné zdi
jsou vodorovné.

SO 03-24-01 Zarubni zdi km 1,322-1,445

Prostorové uspofadani a umisténi obou zarubnich zdi vychazi z nové navrzené
dvojkolejné trati a z nutnosti zachovat minimalni Sifku nastupiste.
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Nosna konstrukce stén je pilotova, pfed sténami je navrzena pohledova pfizdivka z
kyklopského zdiva tak, aby byl zachovan charakter pamatkové zény a vysoka esteticka uroven
stény.

Leva opérna sténa je dlouha asi 118m, zagina ve staniCeni km 1,322 a konéi ve
stani¢eni km 1,445 (k levé koleji). Maximalni vySka opérné stény je asi 4,2m od urovné
nastupisté, popf. 6,2m od urovné UT mimo nastupisté. Tvarove je sténa pfizplsobena sklonu
uvazovaneho chodniku podél opérné stény smérujici k lavce nad Zelezniéni trati a dale podle
tvaru stavajiciho terénu. Hloubka zalozeni levé stény je asi 3,6m pod urovni UT, maximalni
délka pilot levé stény je 9m.

Prava opérna sténa je dlouha asi 85m, zacina ve stani¢eni km 1,358 a konéi ve
stani¢eni km 1,445 (k levé koleji). Maximalni vySka opérné stény je asi 3,5m od urovné
nastupisté, popf. 5,5 od urovné U. T. mimo nastupisté. Polohové je navrzena podél stavajici
stény kralovské obory ve vzdalenosti asi 0,6m pfed licem této stény. V misté, kde dochazi z
prostorovych duvodu ke kolizi nové pilotové stény se sténou kralovské obory, bude stavajici
sténa kralovské obory pfelozena do nové polohy, pficemz bude zachovana plvodni skladba,
zpUsob provedeni a bude obnoven plvodni vzhled této stény. Tato Uprava je navrzena v
rozsahu stani€eni km 1,385 a km 1,415 (vztazeno k levé koleji). Hloubka zaloZeni pravé stény
je asi 4m pod urovni UT, maximalni délka pilot pravé stény je 9,4m.

SO 03-28-01 Lavka pro pési v km 1,400

Navrh lavky vychazi z architektonického navrhu se snahou minimalizovat stavebni
vySku. Je navrzena ocelova ortotropni mostovka s podélnymi vyztuhami. PFfiéniky mostovky
jsou ve vzdalenostech 2,1 m. Jako hlavni nosny systém lavky je navrzen pfihradovy nosnik
tzv. Vierendeel tram vysoky 2,3m z dlvodu moznosti vyhledu z lavky. Rozpéti nosné
konstrukce je 21,0m, Sitka prichoziho prostoru 2,5 m.

Dolni pasy jsou navrzeny svafované | profily, svislice a horni pas potom z
architektonického dlivodu uzaviené komorové nosniky. Pfi¢niky mostovky jsou tvofeny
otevienymi nesymetrickymi | profily, horni pas tvofi plech mostovky. Spodni stavba kyvné
stojky je tvofena Zelezobetonovou hlavici na pilotach pr. 700 mm. UloZeni na opéru je feSeno
pomoci ¢epu kotvenych do Zelezobetonovych blokd na ulozném prahu.

Pfistup na lavku ze severni strany je navrzen schodistém Sirokym 2,5 m z porostu
ulozenych na nosnych stupnich z dvojice uhelniku.

SO 03-28-02 Uprava zdi Kralovské obory

V ramci stavby Praha-Bubny — Praha-Vystavisté jsou k demolici v SO 03-28-02
navrzeny €asti objektu — zdi — Kralovské obory, které jsou v kolizi s nové navrzenym kolejovym
feSenim.

Tato zed je dlouha cca 260,00 m, vysoka cca 3,00m a Siroka 0,80 az 1,00m. Z toho
se bude demolovat — prekladat ¢ast zdi v délce cca 156,50m, nova — prekladana ¢ast bude
dlouha cca 154,50m a stavajici ¢ast zdi je v délce cca 114,00m. Zed je pfevazné z kamene.
Na nové vyzdénou — prekladanou ¢ast bude pouzit plvodni material, ktery tvofi cca 60% z
celku. Nové vyzdéna zed z plvodniho materidlu bude spojena maltou, opatfena novou
omitkou a krytinou.
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D.2.1.5 Ostatni inzenyrské objekty (inzenyrské sité a
hydrotechnické objekty)

Silnoproudsé sité

Pro prelozky i pfipojky kabelt PREdi budou vzdy pouzivany materialy dle ,Katalogu prvka®
pro sité PREdistribuce a.s. Kabely 22 kV budou jednotné pouzivany typu 3x 22-AXEKVCEY-
OT 1x240/25+0T16/12, vzdy svazkované do trojuhelniku. Kabely 1 kV budou typu 1-AYKY-
OT 3x240+120 mm?. Kabelové soubory i nové kabelové skfiné 1 kV vzdy budou v provedeni
pro mozné zakonceni OT a optokabelu. Kabely 22 kV budou rovnéz dle ,Katalogu prvk(*, pro
spojkovani kabell s XLPE izolaci typu AXEKVCEY budou pouZity jednoZilové spojky, pro
spojkovani kabeld AXEKVCEY s kabely klasické konstrukce (ANKTOYPVs) se pouZziji hybridni
pfechodové spojky.

Kabely budou ukladany do piskového loZze v otevieném vykopu, se zakrytim krycimi
deskami, v pfipadé kabell 22 kV budou kabely v trase oddéleny betonovou deskou. Kryti
kabeltl NN a DRT v chodniku bude min. 0,5 m, ve volném terénu min. 0,7 m, kryti kabelt VN
bude vSude min. 1,0 m. Pod komunikacemi budou kabely uloZeny v pfedem zhotovenych
chrani¢kach z obetonovanych korugovanych rour priiméru 160 mm, resp. 200 mm, kryti
chrani¢ek pod komunikacemi min. 1,0 m. Chrani¢ky v mistech, kde jsou provadény i dalSi
stavebni prace a opravy komunikaci a povrch(, pfipadné tam, kde je potfeba vétsi pocet rour,
budou zakladany pfekopem, mimo trvalé zabory mohou byt jednotlivé chraniCky zalozeny i
protlakem, pokud to mnozstvi a uloZeni stavajicich inZenyrskych siti v konkrétnim misté
umozni. Tam, kde jsou v trasach spolu s kabely 22 kV ukladany kabely NN nebo DRT, budou
ukladany v trase nad kabely 22 kV. Kabely 22 kV musi byt kryty betonovou deskou.

SO 01-54-10 Pripojka 22 kV pro RS Praha Bubny

Pripojka pro TS (resp. RS) v zastavce Bubny bude feSena zasmyc¢kovanim do jednoho ze
stavajicich kabeld 22kV, pfekladanych vramci SO 02-54-10 v kfizovatce Bubenska —
Strojnicka (smér TS 4179 — nova TS — TS 5763). Kabelova smycka bude vedena podél nové
komunikace v soubé&hu s trati CD do nové TS v zast. Bubny a zpét. Vstupy do TS (RS) pod
urovni terénu budou utésnény proti vnikani vody a plynu, nova TS (RS) bude splfiovat
podminky PREdi pro pfipojeni do sité 22 kV. Vzhledem k postupnému nabihani odbéru bude
stanice bude v prvni fazi vystrojena jako bézna VoTS a teprve nasledné, po nabéhu vSech
odbérl (véetné tunell Dejvice — Veleslavin) bude pfezbrojena na RS.

SO 02-54-10 Prelozka kabelu 22 kV a SDK PREdi Bubenska -
Strojnicka
Podél ulice Bubenské a Strojnické je vedena vyznamna trasa kabelu 22 kV, SDK a
optokabelll v trubkach HDPE. Tento objekt feSi prelozky kabelu 22 kV a SDK. Prevazna
vétSina kabell je vyvedena ze Sachty J14 kabelového tunelu PREdi (smér od TR 110/22 kV
HoleSovice). Hlavni trasa vede smérem do ul. Strojnické (7 kabell 22 kV + 1 kabel SDK), dale
vedou i kabely po ulici Bubenské smérem k jihu, v zapadnim chodniku 5 kabell 22 kV + 2
kabely SDK, ve vychodnim chodniku 2 kabely 22 kV. Kabely budou pfeloZzeny do spole¢né
definitivni trasy, vedené mimo Bubenskou. Spojkovani na jedné strané bude provedeno
v Sachté J14, na druhé strané pfevazné ve stavajicich spojkach.
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SO 02-54-11 Prelozka optokabeli a HDPE PREdi Bubenska -
Strojnicka

V trase s kabely 22 kV a DSK, popsané v pfedchozim objektu, vedou i 3 optické kabely
PREdi, v trubkach HDPE 40/33 (celkem 5 trubek HDPE). Budou pfeloZzeny do spole¢né trasy
s kabely 22 kV objektu SO 02-54-10, 2 kabely (4 trubky HDPE) az ke spojkovisti u kfizovatky
Strojnicka — Schnirchova, 1 kabel v trubce HDPE do spojkovisté v ul. Bubenské.

SO 02-54-12 Prelozka kabeli 22 kV a SDK PREdi Strojnicka -
Dukelskych hrdinu

DalSi vyznamna trasa je vedena podél ulice Dukelskych hrdinu, pfi jeji zapadni strané (5
kabelll 22 kV + 3 kabely SDK). PFi konzultaci na PREdi bylo dohodnuto, ze kabel smér TS
9978 — TS 5610 (K80-25), ktery je veden smyckové podél ul. Dukelskych hrdinG, aniz by byl
zapojen v této oblasti do jakékoli TS, mize byt zkracen a prospojkovan na pavodni smér
severné od podjezdu a nebude tedy nutno ho piekladat. Zbylé kabely (3x 22 kV, 3x DRT)
budou pfFelozeny nejprve provizorné vramci SO 02-54-12.1. Bude provedena prelozka
v minimalnim nutném rozsahu pro zaloZeni a vystavbu pilife mostu. Provizorni pfeloZka bude
vedena po okraji stavenisté, v prostoru stavajici komunikace, které bude po dobu vystavby
mostu uzaviena, ovSem v takové poloze, aby mohl byt zachovan tramvajovy provoz. Po
dokonceni pilife budou kabely pfelozeny do definitivni trasy v ramci SO 02-54-12.2. Trasa
bude vedena v chodniku ul. Dukelskych hrdin a Strojnické. Spojkovani bude provedeno na
tak, ze tam, kde jsou v blizkosti stavajici spojky, budou prfelozky dotazeny az k nim a
spojkovani bude provedeno tak, aby stavajici spojky byly vyfiznuty.

SO 02-54-20 Prelozka kabeli NN Strojnicka - Dukelskych hrdint

Stavajici kabely NN vedou po obou stranach ulice Dukelskych hrdind, pfi zapadni strané
3 kabely NN, na vychodni strané 1 kabel NN. Kabely budou pfeloZzeny do novych tras na
zapadni i vychodni strané mimo ul. Dukelskych hrdini. Na zapadni strané bude provedena
provizorni pfelozka v ramci SO 02-54-20.1. Prfelozka bude provedena v minimalnim nutném
rozsahu pro zaloZeni a vystavbu pilife mostu. Provizorni pfelozka bude vedena po okraji
stavenisté, v prostoru stavajici komunikace, které bude po dobu vystavby mostu uzaviena,
v soubé&hu s kabely SO 02-54-12.1. Po dokonc&eni pilife budou kabely pfeloZzeny do definitivni
trasy vramci SO 02-54-12.2. Soucasné bude provedena i definitivni pfelozka napajeciho
kabelu pro ZM VO na vychodni strané ulice. Trasa definitivnich pfelozek bude vedena
v chodniku ul. Dukelskych hrdind a Strojnické. Kabely, které vedou do blizkych skfini (SR
113/935, SR 113/568), budou dotaZzeny az do téchto skfini, ostatni budou na koncich pfelozky
naspojkovany. Soucasti tohoto objektu bude i odpojeni demolic.

SO 03-54-20 Prelozka kabelu NN Strojnicka (pfipojka hrbitova)

Stavajici kabel NN mezi skiinémi SR 113/935 a SR 113/307 je veden po severni strané
ulice Strojnické a bude dotéen vystavbou zast. Praha — Vystavisté. PfeloZen bude do jizniho
chodniku, s pfechodem pres Strojnickou zhruba proti vijezdu ke hrbitovu. Prelozka bude
provedena v celé délce mezi skiinémi SR 113/935 a SR 113/307, kabel nebude spojkovan.

SO 03-54-21 Pripojka NN pro zast. Praha - Vystavisté

Predpokladany soudoby pfikon pro zast. Praha — Vystavisté ¢ini cca Ps = 60 kW.
V zastavce bude osazena pripojkova skfin SS102, ktera bude napojena pfimym kabelem
Z volné pozice ve stavajici SR 113/307. Pro pfipojku bude pouZzit kabel 1-AYKY-OT 3x240+120
mm?. Vedle skiiné SS102 bude osazen elektromérovy rozvadéc.
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SO 52-54-20 Prelozka kabelu NN km 412,55

Stavajici kabel NN z SR 113/89Z k odbérnému mistu na protéjsi strané drahy bude
dotéen upravou kolejisté. Bude prelozen do nové definitivni trasy, nova chrani¢ka pod
kolejistém bude zaloZena v pfedstihu tak, aby jiz kabel nemusel byt dale prekladan.

Slaboproudsé sité

SO 01-53-01.01 Prelozka potrubni posty, prelozka potrubi

V misté chodniku a volného terénu je dodrzeno minimalni normové kryti 0,7m pod
arovni navrzeného terénu v mistech kfizeni s komunikacemi je potrubi zahloubeno pfi
dodrZeni minimalniho kryti 1m. V navrhu je zakreslena nova trasa pfelozky celkové délky cca
400 m. Jedna se o ocelové potrubi 2 x DN 65 x 2,5 mm s polomérem obloukl 3,0 m pfi zméné
sméru trasy. Pfed realizaci bude potfeba provést ru¢né kopané sondy pro zjisténi a zaméfeni
polohy potrubi stavajiciho v misté nepojeni prekladané ¢asti. Na zakladé prizkumu bude
upfesnén navrh trasovani.

SO 01-53-01.02 PreloZka potrubni posty, prelozka doprovodného kabelu

Soubézné s potrubni trasou bude poloZen i doprovodny kabel, ktery bude na stavajici
kabel naspojkovan na vychodni a zapadni strané ZST Bubny v misté napojeni nového potrubi
na stavajici.

SO 01-53-02 Pripojka CETIN pro Praha-Bubny

Pro pfipojku stanice je poZzadovano 12 az 15 linek. Napojeni bude provedeno uloznym
kabelem z kabelové rezervy umisténé v ulici Bubenska proti €.p. 248. Od napojovaciho mista
bude kabel veden stavajicim chodnikem vychodnim smérem, pfejde pod komunikaci a dale
jiznim smérem v terénu az k nové pfijezdové komunikaci ke stanici. V chodniku podél nové
komunikace bude pokradovat az k nové ZST Praha-Bubny. Pfivodni kabel bude ukond&en
zarezovou technologii v uc¢astnickém rozvadéci na obvodové zdi stanice. Rozvadé¢ bude
uzemnén a vybaven bleskojistkami. Soubézné s kabelem budou jako rezerva vedeny dvé
trubky HDPE 40, které budou ukonc¢eny trubkovymi koncovkami.

SO 02-53-01 Prelozka sdél. vedeni CETIN ul. Bubenska

Do nové trasy respektujici modernizovanou zZelezniéni trat’ a navazujici terénni Upravy
bude uloZen novy kabel, ktery bude na stavajici kabely naspojkovan na severni a jizni strané
Zeleznicni trati.

SO 02-53-02 PreloZka sdél. vedeni T-Mobile ul. Bubenska — Strojnicka

Nasep stavajici Zelezni¢ni trati bude odstranén a na jeho misté bude zfizen novy
Zelezni¢ni most. Mezi opé&rami nového mostu bude zfizena kyneta nové sdélovaci trasy.
Stavajici sdélovaci trasa bude odkryta a v prostoru pod budoucim mostem bude sdélovaci
vedeni pfeneseno do noveé trasy bez preruseni provozu na optickém kabelu. Sdélovaci vedeni
bude uloZeno do chrani¢ky z odolnych délenych trubek. Soubézné bude polozena trubka
HDPE 110. Obé trubky budou obetonovany. Nova trasa je krat$i o cca 15m. Prebyte¢na délka
trubky HDPE 40 bude demontovana z optického kabelu, opticky kabel bude pofouknut a
navysi se jeho nejblizsi délkova rezerva.

V prostoru budouci komunikace severné od ulice Strojnické na urovni ulice U Smaltovny
bude stavajici sdélovaci vedeni odkryto, trasa bude zarovnana a zahloubena. Sdélovaci
vedeni bude ulozeno do chrani¢ky z odolnych délenych trubek. Soubé&zné bude poloZena
trubka HDPE 110. Obé trubky budou obetonovany. Nova trasa je kratsi, ale pfebytecna délka
bude vyuzita pro zahloubeni trasy.
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SO 02-53-03 Prelozka sdél. vedeni CETIN ul. Dukelskych hrdini — U
Vystavisté
DK 68
Pod ulici Dukelskych hrdin bude zfizena nova chranicka tak aby respektovala
konstrukéni vrstvy tramvajové trati. Nova trasa DK68 bude vedena od stavajici trasy v
severnim chodniku ulice Strojnické chrani¢kou pod ulici Dukelskych hrdin( a bude ukonéena
ve stavajici trase v zapadnim chodniku ulice Dukelskych hrdind.

Metalické kabely

Nasep stavajici Zzelezni¢ni trati bude odstranén a na jeho misté bude zfizen novy
ZelezniCni most. Do nové trasy respektujici opéru navrhovaného mostu modernizované
zeleznic¢ni trati budou uloZzeny nové kabely, které budou na stavajici kabely naspojkované na
severni a jizni strané zeleznicni trati.

Opticka trasa.

Nasep stavajici Zelezni¢ni trati bude odstranén a na jeho misté bude zfizen novy
zelezni¢ni most. Mezi opé&rami nového mostu bude zfizena kyneta nové sdélovaci trasy.
Stavajici sdélovaci trasa bude odkryta a dojde ke stranové pFeloZzce. Sdélovaci vedeni bude
pfeneseno do nové trasy bez preruseni provozu na optickém kabelu.

SO 02-53-04 Prelozka sdél. vedeni Dial Telecom ul. Dukelskych hrdinu
— U Vystavisté

Nasep stavajici zelezni¢ni trati bude odstranén a na jeho misté bude zfizen novy
zeleznicni most. Mezi opérami nového mostu bude zfizena kyneta nové sdélovaci trasy.
Stavajici sdélovaci trasa bude odkryta a dojde ke stranové prelozce. Sdélovaci vedeni bude
pfeneseno do nové trasy bez pferudeni provozu na optickych kabelech a bude uloZzeno do
chrani¢ky z odolnych délenych trubek. Soubézné bude polozena trubka HDPE 110. Obé

trubky budou obetonovany.

SO 02-53-05 Prelozka sdél. vedeni T-Mobile ul. Dukelskych hrdinia — U
Vystavisté

Nasep stavajici Zelezni¢ni trati bude odstranén a na jeho misté bude zfizen novy

Zelezni¢ni most. Mezi opé&rami nového mostu bude zfizena kyneta nové sdélovaci trasy.

Stavajici sdélovaci trasa bude odkryta a dojde ke stranové pFeloZzce. Sdélovaci vedeni bude

pfeneseno do nové trasy bez preruseni provozu na optickych kabelech a bude uloZzeno do

chrani¢ky z odolnych délenych trubek. Soubézné bude polozena trubka HDPE 110. Obé
trubky budou obetonovany.

SO 02-53-06 Ochrana sdél. vedeni MV CR ve Stromovce

Sdélovaci kabel bude odkryt a v misté kfizeni budoucich chodnikl bude ulozen do
chraniek z odolnych délenych trubek nebo kabelovych zlaba.

Pod trati bude zfizen protlak obsahujici chrani¢ky v takové hloubce, aby chranicky
respektovaly upravovanou trat — minimalni kryti 1,5m od plané Zelezniéniho spodku. Nové
kabely budou z kabelové komory KK493 vedeny spoleéné chrani¢kou pod trati a dale v
chodniku smérem ke kabelové komoie KK494.

Verejné osvétleni

Pro prelozky i noveé VO budou vzdy pouzivany materialy odsouhlasené spravcem VO,
technické rfeSeni bude odpovidat platnym CSN.
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Stozéry budou pouzivany bezpaticové, tam, kde to bude technicky mozné, bude
osvétleni umisténo na nastavcich na stozarech DP. Provedeni pozink, natér barvou RAL 7021.

Budou uzity kabely CYKY 4x25 mm? pro hlavni trasy, CYKY 4x10 mm? pro odbocky a
propojeni sadovych stozaru. Zdroje budou pouzivany typu primarné typu LED Zdroje budou
pouzivany typu primarné typu LED. V podchodech budou pouzivana svitidla v provedeni
LJAntivandal“ se zdroji LED. Tato svitidla musi splfiovat fadu pozadavk( na vy$Si odolnost:
IK10, IP67, 4 kV atd. VSechna svitidla musi splfiovat ,Technicky standard prazského LED
svitidla VO“.

Svitidla v blizkosti elektrifikovanych ¢asti drahy budou v provedeni tfidy izolace Il
Podrobné bude uziti materiald dofeSeno v ramci dalSiho stupné PD, s ohledem na konkrétni
vyrabéné a pouzivané typy v dobé predpokladané realizace a podrobné feSeni mostl a
podjezdu. Kabely budou ukladany do piskového loze v otevieném vykopu, se zakrytim krycimi
deskami. Kryti kabel( v chodniku bude min. 0,35 m, ve volném terénu min. 0,7 m. Pod
komunikacemi budou kabely uloZeny v pfedem zhotovenych chrani¢kach z obetonovanych
korugovanych rour priméru 110 mm, kryti chrani¢ek pod komunikacemi min. 1,0 m. Chranicky
v mistech, kde jsou provadény i dal§i stavebni prace a opravy komunikaci a povrch, pfipadné
tam, kde je potfeba vétsi pocet rour, budou zakladany pfekopem, mimo trvalé zabory mohou
byt jednotlivé chrani¢ky zaloZeny i protlakem, pokud to mnoZstvi a uloZeni stavajicich
inZenyrskych siti v konkrétnim misté umozni. V podchodech a podjezdech budou v rdmci
stavebnich konstrukci pfipraveny niky pro vedeni kabell, pfipadné zaloZeny protahovaci
trubky, chranicky apod. Tfida osvétleni novych komunikaci je stanovena v rdmci vypoctu
osvétleni v souladu s CSN 13201 (2016) ,Osvétleni pozemnich komunikaci.

SO 01-54-31 Definitivni VO prijezdové komunikace km cca 0,4

Nova komunikace k zast. Praha - Bubny bude osvétlena stozary vysky 10 m, se svitidly
se zdroji LED, vypodet je feSen pro typ AMPERA MIDI. P&$i komunikace podél ZST Bubny
bude osvétlena pomoci svitidel RIVARA (na zakladé rozhodnuti architekta stavby) na
stozarcich vySky 6 m, v podchodu budou na severni strané svitidla RIVARA na sloupcich vysky
4 m, na jizni strané budou raménka RIVARA na fasadé objektu. Napojeni se pfedpoklada ze
stavajiciho osvétlovaciho stoZaru pfed zast. Bubny, pfedpoklada se zafazeni do tfidy P4.

Osvétleni je koordinovano s navazujici akci ,Pojezd Bubny“, ktera feSi pokracovani
osvétleni smérem Kk jihu, ke stanici metra Vitavska.

Soucasti tohoto objektu je doplrfikové nasvétleni schodist na tomto chodniku, a to pomoci
LED svétel integrovanych do nerezovych madel zabradli u schodist.

SO 02-54-30 Provizorni prelozky VO Bubenska - Strojnicka

V objektu je feSeno provizorni propojeni vefejného osvétleni na Bubenské ulici. Vefejné
osvétleni bude dotéeno upravami komunikaci a vystavbou mostu. Pfedpoklada se uplné
uzavieni Bubenské v prostoru stavby, proto neni nutno feSit osvétleni provizornich
komunikaci, je vSak zajistit propojeni osvétleni severné a jizné od stavby kabelem CYKY-J
4x25 mm?2.

SO 02-54-31 Definitivni pfelozky VO Bubenska - Strojnicka

V definitivnim stavu bude obnoveno osvétleni Bubenské a kfizovatky Bubenska —
Strojnicka, s tim, Ze v ¢asti Bubenskeé jizné od stavby budou s ohledem na zménu nivelety a
zuZeni komunikace zruSeny pfevésy a budou osazeny nové stozary osvétlujici tento usek.
Zatfidéni komunikace zUstane stavajici, protozZe je upravovana pouze ¢ast komunikace zhruba
po kiizovatku s ulici Simaékovou a pokradovani smérem k jihu se neméni.
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SO 02-54-32 Osvétleni podjezdu Bubenska

Podjezd bude osvétlen stejnou hodnotu, jako vlastni ulice Bubenska. Jedna se o kratky
usek, proto se predpoklada provoz osvétleni pouze v dobé provozu ostatniho verejného
osvétleni. Osvétleni bude napojeno ze stavajiciho stozaru 700583 v ul. Strojnické, v némz
bude vyménéna stavajici elektrovyzbroj za odbo&nou.

Soucasti objektu je i osvétleni ploch pod estakadou, zhruba do poloviny trasy smérem ke
druhému podjezdu v ul. Dukelskych hrdin(. Celé toto osvétleni bude FeSeno pomoci sadovych
stozarku vysky 5 m, osazenych svitidly AMPERA MINI. Kabelové rozvody CYKY-J 4x10 mm?2.

SO 02-54-33 Osvétleni podjezdu Dukelskych hrdinu

Podjezd bude osvétlen stejnou hodnotu, jako vlastni ulice Dukelskych hrdinG. Jedna se o
kratky usek, proto se pfedpoklada provoz osvétleni pouze v dobé provozu ostatniho vefejného
osvétleni. Osvétleni bude napojeno z nového stozaru v kfizovatce Dukelskych hrdin -
Strojnicka.

Soucasti objektu je i osvétleni ploch pod estakadou, zhruba do poloviny trasy smérem ke
prvnimu podjezdu v ul. Bubenské. Celé toto osvétleni bude feSeno pomoci sadovych stozarku
vySky 5 m, osazenych svitidly AMPERA MINI. Kabelové rozvody CYKY-J 4x10 mm?2.

SO 02-54-34 Prelozky VO Dukelskych hrdini

V tomto objektu jsou FeSeny prelozky kabell VO, vedenych po obou stranach prochazejici
ulice Dukelskych hrdin(, do nové polohy definitivni polohy. Sou¢asné budou pfelozeny stozary
bezprostfedné u stavajiciho podjezdu, v mistech, kde dochazi k rektifikaci obrubnikd. Jedna
se o drobné posuny, které nemaji vliv na celkové osvétleni komunikace.

SO 02-54-35 Prelozky VO Strojnicka

V ulici Strojnické je v kolizi s vystavbou zastavky Praha — Vystavisté jeden stozar a
prislusné kabelové pole. Stozar bude posunut do nové polohy, bude poloZeno nové kabelové
pole az ke stavajicimu stozaru 700588.

SO 03-54-30  Osvétleni pésich cest v okoli ZST Vystavisté

U zastavky Praha — Vystavisté bude realizovano nékolik péSich cest smérem k lavce
nad trati. Pfedpoklada se osvétleni pomoci sadovych stozar( 5m se svitidly BEGA atyp. (dle
poZadavku architekta stavby, v souladu se svitidly pouZivanymi v sousedicim parku
Stromovka). Jedna se o svitidla BEGA 99569S 1x20W, 2200 K, 2000 Im. Osvétlena bude
pouze Cast cesty podél zastavky Vystavisté, ktera bude slouZit jako bezbariérovy pFistup.

Zarazeni osvétleni do tfidy P6.

Déle je soucasti objektu osvétleni lavky nad trati. Zde budou dle poZzadavku architekta
stavby pouzita svitidla typu PUCK UP, coz jsou mald LED svitidla montovana zespodu do
madla lavky. Na obou stranach lavky, u schodist, budou osazeny délici skfing, napojené
z bézného rozvodu VO, v nichZ bude osazena vyzbroj pro osvétleni lavky.

SO 52-54-30  Prelozky VO Zelezni¢aru
V ramci Upravy ftrati dojde pravdépodobné (neni znama pfesna trasa ani hloubka
uloZeni) k preruseni stavajiciho kabelu VO, propojujiciho osvétleni zapadné a vychodné od

vvvvv

trasy, do vlastniho osvétleni nebude zasahovano.
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Objekty DP Praha

SO 02-54-40 TT Dukelskych hrdind, aprava TV

K upravé trolejového vedeni dochazi kvali nahradé stavajiciho zelezniéniho mostu pres
ulici Dukelskych hrdint. Stavajici stozary vedle mostu budou nahrazeny novymi v upravené
poloze dle nového mostu a novych povrchu. Do stavajici mostni konstrukce jsou osazeny
kotvy, na které jsou uchyceny nékteré prevésy. Tyto pfevésy budou nahrazeny novymi, které
budou uchyceny na stoZary vedle mostu. Vzhledem k vétsi Sifce nového mostu, budou na
most osazeny 4 kotvy pro dva pfevésy nad vyhybkami pro odboceni do smycCky Vystavisté
HoleSovice. V ramci Gpravy TV budou tedy dva stavajici stozary (S2, S4) nahrazeny novymi a
dal$i dva stoZary budou postaveny nové (S1, S3).

Nové stozary budou pouZity ocelové kulaté stozary, s vySkou 8,5m nad terén, o
vrcholovém tahu minimalné 20kN. Stozary S1, S2, S3 budou navic provedeny v Upravé pro
montaz vyzbroje a technologie vefejného osvétleni, véetné zalozeni chrani¢ek do zakladu.

Stozar bude opatfen natérem v odstinu barvy jako stavajici stozary TT (Seda RAL9006)
a protiplakatovacim natérem odpovidajici barvy do vysky 2,8m.

Spravcem objektu bude DP JDCT.

SO 02-54-41 TT Dukelskych hrdina, prelozky kabelu DP

Kvuli vystavbé nového Zelezni€niho mostu pfes ulici Dukelskych hrdint dojde v okoli
mostu k Upravé povrchu a hran komunikaci. Z tohoto ddvodu bude upraveno ulozeni zde
vedenych drahovych kabel(.

Drahové kabely vedou z ménirny HoleSovice smérem k ulici Dukelskych hrdind
Vv severni i jizni strané ulice Strojnicka.

Na severni strané ulice Strojnicka vede celkem 7 napajecich a 5 zpétnych kabeldl. Tyto
kabely pfechazi kfizovatku ulic Dukelskych hrdin( a Strojnicka po jizni strané kfizovatky a dale
pokracuji smérem na sever v chodniku pod stavajici mostni konstrukci. Za mostem kabely
vedou smérem na vychod ulici U Vystavisté.

Tyto kabely se zacnou prekladat v ulici Strojnicka cca 80 m pred kfizovatkou ulic
Dukelskych hrdint a Strojnicka (dle situace). Kabely v ulici Strojnicka budou preloZzeny o cca
2 metry jiznim smérem k nové upravené komunikaci. Dale kabely povedou ve stavajici trase
— kfizovatku tedy pfejdou po jizni strané kfizovatky. Po pfejiti kfizovatky budou kabely dal
pokraCovat na sever v nové trase tak, aby se vyhnuly pilifi nového mostu. Na stavajici trasu
budou kabely naspojkovany v blizkosti napajeciho bodu NB 37a, kromé napajeciho kabelu pro
NB 37a (tento kabel nebude naspojkovan, ale vytazen aZ na napajeci bod) a zpétného kabelu
vedouciho do skfiné ,Vystavisté® (tento kabel nebude naspojkovan, ale bude zatazen az do
skFiné).

V jizni strané ulice Strojnicka vede 6 napajecich kabell a 4 zpétné kabely. Dva napajeci
kabely pred kfizovatkou ulic Dukelskych hrdin(i a Strojnicka pfechazi ulici Strojnickou smérem
na sever a jdou v chodniku pod stavajicim mostem. Tyto dva napajeci kabely bude tedy
potfeba pfelozit zapadné od soucasné trasy, aby se jejich trasa vyhnula pilifi nového mostu
(viz situace). Zbylé 4 napajeci kabely a 4 zpétné kabely kfizovatku ulic Dukelskych hrdint a
Strojnicka prejdou opét po jizni strané kfizovatky a dale povedou ve stejné trase jako
prekladané kabely ze severni strany ulice Strojnicka (viz situace). Na stavajici trasu budou
kabely naspojkovéany v blizkosti napajeciho bodu NB 37a, kromé zpétného kabelu vedouciho

b

do skfiné ,Vystavisté®. Tento kabel nebude naspojkovan, ale bude zataZzen az do skfiné.
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Napajeci kabely v chodniku a v terénu musi byt uloZeny na 8cm piskovém loZi, kryté
8cm pisku a cihlou (oddélovaci betonovou deskou). Minimalni vzdalenost kabel(l stejné
polarity je 5cm. Kabely opacné polarity budou ulozeny nad sebou a oddéleny cihlou
(oddélovaci betonovou deskou). Prostupy pod komunikacemi budou provedeny s krytim 1,0m
a pod kolejemi budou s krytim 1,3m. Tvofeny budou obetonovanymi chranickami HDPE
priméru 110mm, ulozenymi ve vrstvach dle poc¢tu pozadovanych chrani¢ek. Chrani¢ky budou
uloZeny na betonové desce (zakladu) o sile 10cm a se zajisténim poZadované distance mezi
trubkami zality betonem.

PFi kiizeni inzenyrskych siti je nutno dodrzet CSN 73 6005.

Z duvodu ochrany kabelové trasy pred prorGstanim kofenl stromi, bude trasa
chranéna folii proti proristani kofenu. Pfi pracich budou stromy chranény pfed poSkozenim —
vykopy budou provadény ve vzdalenosti 2,5m od kmenl(, v pfipadé, Zze bude vykop v mensi
vzdalenosti, bude provadén ru¢né. Pokud budou do vykopu zasahovat kofeny, budou pouze
v nejnutnéjSim rozsahu ufiznuty a konce Ffezanych kofenu odborné oSetfeny. V pripadé
potfeby budou kmeny stroml chranény plotem nebo bednénim a koruny stromd budou
vyvazany. Pfi pracich v blizkosti stromi je nutné dodrzet CSN 83 9061 - Technologie
vegetacnich Uprav v krajiné — Ochrana strom(, porostl a vegetacnich ploch pfi stavebnich
pracich.

SO 02-54-42 TT Dukelskych hrdind, elektrické ovladani a vytapéni
vymén

Systém EOV rozjezdové vymeény v ulici Dukelskych hrdind smérem do ulice U
Vystavisté a do smycky Vystavisté bude po dobu vyluky a pfelozek stoZaru trolejového vedeni
demontovan. Opétovné osazen bude pfed opétovnym zprovoznénim TT. Z divodu Upravy
obrub komunikace bude posunuta Fidici skfifi o 0,5m dale od osy TT. Po pfelozce stozaru 037-
02 bude proveden novy svod napjeni z uvedeného stozaru. Po provedeni pfekopl ulice
Dukelskych hrdinG v souvislosti s pfelozkou drahovych kabeld a dalSich siti a upravach
komunikace a obnoveni koleji bude provedena obnova kolejovych obvodu, topnic a pfijimace
radiovych poveld, vCetné kabelovych tras a kabelovych Sachet. Kabelové trasy budou
obnovovany ve stavajici stopé. V pfipadé pozadavku na novy fFidici systém budou kolejové
obvody uzpUsobeny novému systému.

Napajeci kabel bude veden od troleje po pfevésu nebo vylozniku na stozar do
pojistkového odpojovace. Pojistkovy odpojovaé OPT22 osazeny pojistkou, o hodnoté In=16A
pro TSC3.1, bude umistén v pojistkové skfifice v izolaCnim provedeni Il. Dale napajeci kabel
pro TSC3.1 povede zemi zakladem do fidici skfiné EOV.

Zafizeni bude pfedfazen svodi¢ prepéti. SvodiCe prepéti bude instalovan v plastové
skfifice, spliujici izola¢ni provedeni Il a svodi€ bude pfipojen ke kolejim kabelem 1-YY50mm?2.

Soucasti fidiciho systému TSC3.1 jsou dva kolejové blokovaci obvody umisténé mezi
kolejnicemi. Prvni kolejovy obvod KO1 bude umistén pfed vyménou a druhy kolejovy obvod
KO2 za vyménou. VSechny prvky kolejovych obvodu musi byt pfipevnény ke kolejnicim.
Kolejnice v prostoru kolejovych obvodu musi byt pfipevnény izolované na prazcich. ZaCatek
kolejového obvodu KO1 bude ve vzdalenosti 12m pfed vyménou. Druhy kolejovy obvod se
vypoCitdva z geometrie koleji za vyménou. Kolejové obvody slouzi pro zabezpec&eni
zablokovani vymeény proti nezadoucimu prestavéni. K odblokovani dojde teprve po odjezdu
vozidla z prostoru kolejovych obvodu. K prestavéni vyhybky je pouzito povelu z radiového
pfijimace. PFijimaC elektromagnetickych poveld pro zachycovani povell vysilacd pro
pfestavovani vymén, bude umistén 20m pfed hroty rozjezdové vymény, 0,2m vpravo od vnéjsi
kolejnice.
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D.2.1.6 Potrubni vedeni (voda, plyn, teplo, kanalizace)

Kanalizace a vodovody

SO 01-50-01 Kanalizacni pripojka splaskova, Praha-Bubny

Za ucCelem odvadéni splaskovych odpadnich vod z Zelezni¢ni stanice Bubny jsou
navrzeny 2 pfipojky splaskové kanalizace. Prvni pfipojka je v severni &asti stanice, odpadni
vody jsou gravitané svedeny potrubim DN 200 do revizni Sachty. Nasledné jsou odvadény
novou stokou na vychodni strané stanice do revizni Sachty druhé kanalizacni pfipojky. Druha
pfipojka z potrubi DN 200 gravitaéné odvadi splaskové odpadni vody z jizni ¢asti stanice. Z
revizni Sachty jsou odpadni vody odvadény potrubim DN 200 do nové stoky splaskové
kanalizace SO 01-50-04.

SO 01-50-02 Kanalizac¢ni pripojka destova, Praha-Bubny
Za uCelem odvadéni destovych (neznecisténych) odpadnich vod z Zelezni¢ni stanice
Bubny jsou ze stanice navrzeny pfipojky deStové kanalizace.

Ze stanice je navrzeno 5 vétvi pfipojek destové kanalizace z PVC SN 16. Svodna
potrubi DN 200-300 slouzi k odvedeni destovych OV podchodu a vytahovych Sachet.
Soucasti tohoto SO jsou i dvé svodna potrubi DN 200, ktera odvadi vody z trativodd. VSechny
pfipojky jsou zaustény do nové arealové destové kanalizace SO 01-50-05 vedené podél
vychodni strany stanice do Vitavy.

Vétve pfipojek destové kanalizace jsou soucasti projektu ZTI stanice. PFipojky destové
kanalizace budou ve spravé SZ.

SO 01-50-03 Kanalizacni pripojka koleji

Z davodu zausténi trativodd do arealové destové kanalizace SO 01-50-05 je navrzena
pripojka DN 200.

Pfipojka je navrzena z PP materialu DN 200 SN 12 a bude vzhledem k hloubce destové
kanalizace napojena za OLK do spadisté SD3.

Destoveé vody, pfitékajici z plochy kolejisté pod vyhybkami, budou pfed odtokem do
Vlitavy precistény pomoci odluc¢ovace lehkych kapalin (OLK).

Zarfizeni na odbér vzorkd bude soucasti OLK. Navrzen odluéovac tfidy | — konstrukce
odlu¢ovace s koalescenci zaru€uji max. pfipustny obsah lehkych kapalin na vystupu do 5 mg/l.

SO 01-50-04 SplasSkova kanalizace, Praha-Bubny

SO 01-50-04.1 Splaskova kanalizace, Praha-Bubny, verejna cast

Za ucelem odvadeéni splaskovych odpadnich vod z Zelezni¢ni stanice Bubny je navrzena
nova stoka splaskové kanalizace.

Stoka bude z kameninového potrubi DN 300 vedena v soubéhu s deStovou kanalizaci
SO 01-50-05 podél svahu zarezu. Délka nové stoky je 320 m. Potrubi bude v ¢asti trasy
realizovano bezvykopovou pokladkou potrubi — razbou (realizace feSena v ramci
samostatného projektu pod nazvem SO 01-50-01.1 Razené objekty pro kanalizaci, Praha-
Bubny) a zbyly Usek kanalizace bude realizovan v hloubené jamé. Stoka bude zausténa do
jednotné kanalizace VP 600/1100 ZCl v kfizovatce ulic Za Viaduktem a Bubenské nabrezi. Do
stoky bude napojeno 5 pfipojek splaskové kanalizace ze stanice (SO 01-50-01), které jsou
feSeny v rdmci ZTI stanice.
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Trasu kanalizace mezi Sachtami SS4 az SS12 nebylo mozné navrhnout v minimalnim
spadu stanoveném pro potrubi daného typu kanalizace. Jednim z faktoru, ktery ovlivnil navrh
sklonu, je misto napojeni na vefejnou kanalizaci. Usek od mista napojeni po $achu SS1 bude
ve spravé PVS, a proto zde byl dodrzen minimalni sklon 1,4 % pro DN 300 dle Méstskych
standardd (MS). Zbyvajici Useky jsou ve spravé SZ, a proto neni nutné dodrzet kritéria, ktera
ukladaji MS.

Navrhnout jednotny sklon mezi stokou VP 600/1100 ZCl a $achtou SS12 nelze, protoze
by byl < 1%. V Useku, ktery je ve spravé PVS, to dle MS neni pfipustné ani ve vyjimeénych
pfipadech (str.22). Z téchto davod( nebylo mozné dodrzet minimaini sklon potrubi kanalizace
v trase vedené podél stanice.

SO 01-50-05 Destova kanalizace, Praha-Bubny

SO 01-50-05.1 Razené objekty pro kanalizaci, Praha-Bubny

Za uCelem odvadéni destovych vod z novych zpevnénych ploch u Zst. Bubny je
navrzena nova destova kanalizace DN 300-600 (hlavni vétev). Hloubka ulozeni je dana
pozadavkem na odvodnéni komunikace v severni ¢asti stanice a zausténim do Vlitavy.

SO 01-51-01 Vodovod DN 150, Praha-Bubny

Z ddvodu napojeni zelezniéni stanice na vefejny vodovod je navrzena vystavba nového
useku vodovodniho fadu TLT DN 150 ulozeného v nové pfijezdové komunikaci ke stanici,
jedna se o vefejnou ¢ast vodovodu, ktera bude ukon&ena podzemnim hydrantem DN80. Novy
vodovodni fad bude napojen na vefejny vodovod DN 200 L v ul. Bubenska z roku 1931 a bude
predan do spravy PVS/provozu PVK.

Z noveého vodovodniho fadu bude vedena vodovodni pfipojka DN 125 TLT jako nevefejna
¢ast vodovodu. Trasa potrubi pljde pfijezdovou komunikaci smérem k severni ¢asti stanice,
nasledné bude vedena podél vychodni strany stanice a bude ukonena podzemnim
hydrantem DN80 za pfipojkou do jizni &asti stanice. Z vodovodu jsou navrzeny 2 vodovodni
pfipojky pro stanici, jedna v severni ¢asti stanice, druha v jizni &asti stanice. Vodovod bude
také napojen na vodovod DN 200 v ulici Bubenska. Nevefejna ¢ast vodovodu bude ve spravé
SZ.

SO 01-51-02 Vodovodni pfipojka, Praha-Bubny

Pro Zelezni¢ni stanici Bubny jsou navrzeny 2 pfipojky napojené z arealového vodovodu
DN 125 TLT vedeného podél vychodni strany stanice. Jedna je pro severni vestibul stanice a
druha je pro jizni vestibul stanice. Pfipojky jsou z plastového potrubi DN 80, ukonéeny
napojenim na rozvody ZTI. Pfipojky budou ve spravé SZ.

SO 02-50-01 Likvidace dest. vod, Praha-Bubny — Praha-Vystavisté

V tomto SO je feSeno odvadéni srazkovych vod z prostoru pfijezdové komunikace
spinaci stanice SpS, odvodnéni spinaci stanice a vody z estakady z okoli pilife P1.
V blizkosti se nenachazi zadna stoka. Je navrzena destova kanalizace DN 200, ktera
odvodriuje destové svody ze spinaci stanice, odvod kondenzatu ze spinaci stanice a vody,
odvodriované uli¢ni vpusti UV 18. Likvidace téchto odpadnich vod je navrzena vsakovanim
v ryze vyplnéné Stérkem a se vsakovacim potrubim. Navrh vsakovaciho zafizeni vychazi
z TNV 75 9011. Do vsakovaciho zafizeni jsou také zaustény vody z estakady, které budou
v tomto zafizeni zasakovany. Pfipojka uli¢ni vpusti UV 18 bude zausténa do trasy destove
kanalizace. Velikost vsakovaciho zafizeni byla navrzena na zakladé naméfenych hodnot
koeficientu vsaku. Soucasti tohoto SO budou pouze nevefejné arealové systémy kanalizace a
objekt(, které budou ve spravé SZ.
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SO 02-50-02 Odvodnéni estakady, Praha-Bubny — Praha-Vystavisté

SO Fesdi odvod srazkovych vod ze svislych destovych svodi DN 150 estakady.

Navazuje na systém odvodnéni mostu feSeného vramci SO 02-20-01. Odvod
srazkovych vod ze svislych destovych svodi DN 150 je feSen dvéma zplsoby — vytokem do
volna na povrch nebo zausténim svodu do filtracnich Sachet.

Na zakladé hydrogeologického prizkumu byla v dané lokalit¢ ovéfena vhodnost
vsakovani sraZzkovych vod.

Usek kolem pilife O1 km 0,633, P7 km 0,796 a od P8 km 0,822 po P23 km 1,153

Svislé destové svody DN 150 estakady budou v téchto usecich vedeny u opér a budou
nad zaklady mostu napojeny do plastovych filtracnich Sachet vybavenych bezpe&nostnim
prelivem. Z filtracnich Sachet je navrzen odtok z PVC DN 160 do vsakovacich Sachet, které
budou vybaveny bezpecnostnim prelivem z PVC potrubi dimenze DN 200.

Navrzené filtraéni Sachty slouzi Kk filtrovani vody =z estakddy a jsou vybaveny
vyjimatelnym filtraénim koSem. Sachty zvladaji vyfiltrovat vodu z odvodiiované plochy do 500
m2. Vsakovaci Sachty sestavaji z prefabrikovanych betonovych skruzi o priméru DN 1500.
Zasakovani bude probihat ve dvou smérech, vertikalné pfes perforovanou sténu skruze a
horizontalné pres propustné dno.

Usek od pilite P1 km 0,654 po P6 km 0,776

Mezi pilifi v tomto Useku Zelezni¢ni trati je navrzena kombinace povrchového zasakovani
v prilehu a podzemniho zasakovani pres Stérkové loze. Vsakovaci prlleh je navrzen jako
mélké povrchové vsakovaci zafizeni lichobéznikového tvaru Sifky 1,4 m, hloubky 0,2 m se
sklony svah( 1:2,5. Navrzeny priileh umoziiuje predcisténi srazkovych vod prisakem pres
vrchni vegetacni vrstvu.

Tato kombinace objektll se navrhuje tam, kde je nutné nedostateénou vsakovaci
schopnost plidniho a horninového prostfedi (K < 5.10-6 m/s) vyvazit zvySenym vsakovacim
vykonem do propustnéjSich pudnich vrstev a vétSim retenénim objemem. Jedna se o dva
samostatné retenéni prostory s vlastnimi reZzimy plnéni a prazdnéni.

Vlastnik vsakovacich zafizeni je povinen mit vypracovany provozni fad vsakovacich
zarizeni, ktery musi obsahovat pokyny pro provoz, udrzbu a intervaly provadéni kontroly a
drzby, které vychazeji z pouzitého typu vsakovaciho zafizeni dle tabulky 3 normy CSN 75
9010.

Soucasti tohoto SO budou neverfejné arealové systémy kanalizace a objektd, které
budou ve spravé SZ.

SO 02-50-03 Odvodnéni komunikaci, ul. Bubenska

Soucasti tohoto SO jsou pfipojky uli¢nich vpusti, pfes které jsou odvadény destové vody
z upravovanych povrch mistni komunikace ul. Bubenska a prostoru spinaci stanice.

V ramci SO je feSeno 6 pfipojek uliénich vpusti, pfes které jsou odvadény destové vody
Z upravovanych povrchu. Pripojky jsou navrzeny z kameninového potrubi DN 200 — 48 m.
Z ddvodu nutnosti dodrzeni min. a max. stadu potrubi dle MS Praha je vétSina pFipojek
navrzena se spadovym stupném. 5 pfipojek je napojeno na stavaji kanalizaci VV 800/1400
ZCl a jedna pfipojka je napojena do nové kanalizace spinaci stanice.
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SO 02-51-01 Prelozka vodovodu DN 200, Praha-Bubny - Praha-
Vystavisté
Z dlivodu zahloubeni silnice v ulici Bubenska je navrzena pfelozka vodovodu DN 200.
V souCasné dobé jsou v ulici 2 vodovody DN 200 z let 1929 a 1931, vodovodni pFipojky k
jednotlivym nemovitostem jsou z obou vodovodd. V ramci Uprav povrchll budou zruseny oba
vodovody a nahrazeny jednim novym potrubim DN 200 uloZzenym v chodniku. Pfepojeny
budou v8echny pfipojky.
V misté kfizeni ulic Bubenska x Strojnicka bude zokruhovana vodovodni sit. Na
pfelozku vodovodu bude v kfiZzovatce napojen stavajici vodovod DN 100 L z roku 1935.
V misté estakady bude vodovod ulozen v ocelové chrani¢ce DN 400. Pfepojeny budou
vSechny pfipojky.

SO 03-50-01 Kanalizacni pripojka jednotna, Praha-Vystavisté
Za ucelem odvadéni splaskovych vod ze zastavky Vystavisté je navrzena pfFipojka DN
200 zausténa do jednotné kanalizace VP 600/1100. Vefejna Cast pfipojky je ukoncena revizni
Sachtou v misté zausténi bezpecnostniho pfepadu z vsakovaci galerie. Za revizni Sachtou
pokracuje nevefejna Cast pfipojky, kterd bude ukon&ena prostupem do objektu v pfistupovém
schodisti na zastavku. Vefejna ¢ast pfipojky bude z potrubi DN 200, nevefejny usek DN150.

SO 03-50-02 Kanalizac¢ni pripojka destova, Praha-Vystavisté

Destové vody ze zastfeSeni, odvodnovacich zlabku trativodu a drendzi jsou odvadény
pripojkou destové kanalizace DN 300 mimo Zel. trat, parkovacimi stanimi do vsakovaci galerie
umisténé v prostoru pod estakadou. Vsakovaci galerie bude z plastovych boxd o rozmérech
1,2x0,6x0,6 m. Velikost vsakovaci nadrze (94 m3) byla navrzena na zakladé namérenych
hodnot koeficientu vsaku. Voda bude do akumulaéniho prostoru pfivadéna podpovrchové
potrubim. Nadrz bude vybavena bezpeénostnim pfepadem zausténym do revizni Sachty
pfipojky jednotné kanalizace SO 03-50-01.

SO 03-50-03 Odvodnéni komunikaci, ul. Dukelskych hrdini

Soucasti tohoto SO jsou 3 pripojky uliénich vpusti UV12, UV13, UV14 a pfipojka horské
vpusti HV11, pres které jsou odvadény destové vody z upravovanych povrchG mistnich
komunikaci v useku U Vystavisté — Dukelskych hrdini — Strojnicka. PFipojky jsou navrzeny z
kameninového potrubi DN200.

SO 03-51-01 Vodovodni pFipojka, Praha-Vystavisté
Za ucCelem zasobeni zastavky Vystavisté pithou vodou je navrZzena pfipojka DN 25.
Pfipojka je napojena na vefejny vodovod DN 100 L z roku 1930. V chodniku bude vefejna ¢ast
pripojky ukoncena v kruhové plastové vodomérné Sachté o pruméru 1200 mm, za kterou
budou pokracovat neveiejné rozvody vody ukonéené prostupem do objektu (dale feSeno v
projektu ZTI stanice).

SO 52-50-01 Kanalizacni pripojka koleji, Praha-Bubny — Stromovka

V misté km 412,655 Zelezni¢ni trati ve sméru na Kralupy nad Vltavou je navrZzeno
zausténi trativodl do vsakovaciho zafizeni. Odpadni vody z trativodl budou likvidovany
pomoci vsakovaci ryhy vyplnéné Stérkem s podpovrchovym pfitokem a pfivodnim drenaznim
potrubi. Perforované potrubi PVC DN 1000 v délce 30 m bude ukon&eno v revizni Sachté,
ktera umoznuje pfipadnou revizi a Cisténi. Z této revizni Sachty je navrzen pro pfipad pfeplnéni
vsakovaciho zafizeni bezpecnostni pfepad DN 200 do deStové kanalizace HP 900/1125 ZCl
v ul. U Vystavisté. Kapacita drenazniho potrubi byla ovéfena.
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Plynovody

SO 02-52-01 Prelozka plynovodu STL PE dn160, km cca 0,820

Vlivem vystavby zaklad( pfemosténi a zejména zemnich Uprav pro pfelozenou komunikaci
ulice Bubenské dojde k nutnosti pfelozit usek plynovodniho fadu STL PE dn160 prochazejicich
ulici Bubenska. Nové je navrzena pfelozka jednim potrubim dn160 v délce 78 m.

STL plynovod je navrZzen z PE potrubi o vnéjSim priméru dn160, SDR 17,6 a bude
uloZen v zemi. Trasa prelozky je patrna ze situace. Plynovod bude pod trati ulozen do dvojité
chranicky OC DN350/250 v délce 20,0m, chranicka bude na kazdé strané osazena €ichackou.

Pfelozka plynovodu pod Zelezniéni trati bude uloZena do potrubi DN350 bezvykopovou
technologii — protlakem, ktera bude zaroven slouzit jako chrani¢ka v délce 20m. Startovaci
jama se bude v komunikaci na levé strané Zel. trati.

Napojeni pfelozky plynovodu bude provedeno na stavajici plynovod PE dn160. Propoje
budou provedeny mimo topné obdobi, bezodstavkovou technologii pomoci mimochodu,
plynovod bude odpojen stlacenim a zaslepenim. Po montazi napojeni bude na stlacené misto
osazena opravarenska tvarovka. Mimochod PE100 2xdn63 SDR 11 bude veden na povrchu.

Po provedeni propojl bude potrubi odvzdusnéno, proplachnuto vzduchem a bude
odstranéno v ramci tohoto objektu.

Spole¢né s novym potrubim bude ukladan signalizaéni vodi¢ s izolaci do zemé CYKY
2x4 mmz2, ktery bude k potrubi pfipevnén. Na obou koncich pfelozky budou provedeny propoje
na stavajici signaliza¢ni vodice.

V pfipadé kfizeni plynovodu z kabelovymi rozvody, bude kabel dle CSN 73 6005 veden
v chrani€ce pfesahujici plynovod na kazdou stranu o0 1000 mm.

Nutno pfizvat PPD a.s. na kontrolu signalizaniho vodiCe a vystrazné folie.

Pfed zahozem potrubi bude plynovod vytyCen.

SO 02-52-02 Prelozka plynovodu STL PE dn225, km cca 1,160

Vlivem vystavby zakladl pfemosténi dojde k nutnosti pfelozit isek plynovodniho Fadu
STL PE dn225 u zastavky Praha-Vystavisté ul. Strojnicka. Trasa je vedena v komunikaci.
Pfelozeny fad bude z PE dn225, uloZeny v otevieném vykopu. Nové je navrzena prelozka
jednim potrubim dn225 v délce 33 m.

STL plynovod je navrZzen z PE potrubi o vnéj§im priméru dn225, fady SDR 17,6,
PE100 tfivrstvé provedeni a bude ulozen v zemi. Trubky a tvarovky musi byt vyrobeny
v souladu s CSN EN 1555 — 1,2,3,4 a jejich barevné znageni musi odpovidat aktualnimu znéni
TPG 702 01. Zmény sméru Casti trasy potrubi jsou navrzeny tovarné zhotovenymi ohyby.
Spoje potrubi z IPE se provadi dle TPG 921 01.

Napojeni prelozky plynovodu bude provedeno na stavajici plynovod PE.

Propoje budou provedeny mimo topné obdobi, bezodstavkovou technologii pomoci
mimochodu, plynovod bude odpojen stlagenim, resp. balonovanim. Odpojeni v ul. Strojnicka
bude provedeno na plynovodu STL PE dn225 dvojnasobnym balonovanim, pfed kterym bude
napojen mimochod PE dn160, odpojeni v ulici na vystavisti bude provedeno stlatenim na
plynovodech STL PE dn110 a STL PE dn160 za napojeni bypasst PE dn63, na pfelozeném
plynovodu bude vyménén T-kus PE dn225/110/225 a redukce PE dn225/160. Po montazi
napojeni bude na stlaCené misto osazena opravarenska tvarovka. Mimochody budou vedeny
na povrchu.

Po provedeni propojli bude potrubi odvzdusnéno, proplachnuto vzduchem a bude
odstranéno v ramci tohoto objektu.
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Na potrubi plynovodni pfelozky bude pfipevnén signaliza€ni vodi€ s izolaci do zemé
CYKY 2x4 mm2. Signaliza¢ni vodi¢ bude z obou stran pfelozeného plynovodu vyveden do
poklopu (oznaceni poklopu-plyn) v Grovni terénu. Ve vySce cca 40 cm nad potrubim bude
poloZena vystrazna perforovana Zluta folie a zbytek vykopu bude zasypan vytéZenou zeminou
a terén bude uveden do projektovaného stavu

V pfipadé kfizeni plynovodu z kabelovymi rozvody, bude kabel dle CSN 73 6005 veden
v chraniCce pfesahujici plynovod na kazdou stranu o 1000 mm.

Nutno pfizvat PPD a.s. na kontrolu signalizacniho vodiCe a vystrazné folie.
Pfed provedenim obsypu potrubi musi byt provedeno dale jeho geodetické zaméreni
ve smyslu smérnice plynarenské organizace.

Material STL plynovodu

Pro prelozky STL plynovodl bude pouzito plastové potrubi PE 100 SDR 17. Rovnéz
elektrotvarovky jsou navrhovany z tohoto materialu. Jakost materialu trubek i tvarovek, jakoz i
vhodnost jejich pouZziti pro dané médium, musi byt doloZena atestem. NavrZzené potrubi z PE
100 spliiuje pozadavky protikorozni ochrany a zadna dal$i opatfeni se proto nenavrhuiji.

Pro zjisténi trasy a zmény sméru STL PE plynovodu bude soubézné s potrubim
umistén signaliza¢ni vodic.

Vystrazna perforovana félie Zluté barvy podle CSN 73 6006 se umisti pfi nové pokladce
STL fadu ve vzdalenosti 0,3-0,4 m nad povrchem potrubi.

Zkousky STL plynovodu

Tlakova zkouska se provadi dle CSN EN 12 007-2 a CSN EN 12327. Tlakovéa zkouska
na pevnost a tésnost vzduchem se provede zkuSebnim pfetlakem v rozsahu 580 az 620 kPa.
O talkovych zkouSkach bude proveden zapis.

Zemni prace na STL plynovody

Venkovni plynovod bude uloZen v zemi s krytim 80-150 cm na podsypu z pisku o
tloustce 10 cm o Sifce ryhy 80 cm. V misté, kde pfesahne hloubka vykopu 130 cm bude jeho
§ifka rozSifena na 110 cm a vykop bude opatfen pazenim pro zajisténi stén vykopu, v souladu
s CSN 73 3050 - Zemni prace. Soub&h a kfizeni s ostatnimi inzenyrskymi sitémi bude
proveden v souladu s CSN 73 6005 — Prostorové usporadani siti technického vybaveni.
Plynovod bude veden vsouladu s CSN EN 12007 Zasobovani plynem — Plynovody
s nejvysSim prov. tlakem do 16 bar v€éetné a TPG 702 01 Plynovody a pfipojky z polyetylénu
a v souladu s CSN 73 6005 — Prostorové usporadani siti technického vybaveni. Bude dodrzen
Energeticky zakon 458/2000 Sb.

Horkovody

SO 02-55-01 ZruSeni stavajiciho parovodu DN200, km cca 0,820

Stavajici parovod DN300 (+ kondenzéatni potrubi DN150), vedeny v ulici Bubenska v
prichozim Zelezobetonovém kanale, neni v misté kfizeni s drahou od roku 2018 po realizaci
horkovodu v celé oblasti HoleSovic jiz provozovan. Jedna se dle pivodni dokumentace PT o
usek mezi Sachtami HLS01BUB a HLS02BUB.

V misté neprovozovaného parovodu planuje se v rdmci Modernizace trati a vystavby
nového pfemosténi zalozeni nového mostniho pilife P8 (km 0,822.330), ktery je v pfimé kolizi
s prichozim kanalem parovodu i v kolizi s navrhovanymi terénnimi Gpravami. Proto musi byt
¢ast neprovozovaného parovodniho kanalu v souladu se schvalenou a projednanou
dokumentaci k UR vybourana. Jedna se o usek v délce 55 m, ktery je dale podrobnégji
specifikovan v&etné pozadavkl na stavebni zajiSténi obou odbouranych koncl a znazornén
na vykresech.

Nazev akce:  Modernizace trati Praha-Bubny (véetné) — Praha-Vystavisté (vCetné) str. 69/111
Vypracoval:  Ing. Jifi Ulehla a kol. Identifikagni islo dokumentu: [20] 7842 | 02 Jo1]ooJoo[ 001 | zmena:| |




I\ METROPROJEKT B. Souhrnna technicka zprava

Jizné od Sachty HLS01BUB, za kompenzatorovou komorou nachazi se pfed
pfechodem drahy na prichozim parnim kanale stranovy odskok a odboéna Sachta. Pred
prvnim ohybem pudorysného odskoku bude provedeno prezdéni puvodniho parniho kanalu
(vnitfni svétlosti cca 1,40x2,05 m) a dalSi ¢ast vedena smérem na jih v délce 55 m bude
vybourana az po uroven kfizovatky Strojnicka - Bubenska. Zde se na puvodnim prichozim
kanalu nachazi $achta SA123, kde je umisténo vypousténi nového horkovodniho systému.
Tato Sachta nesmi byt pfi bouracich pracich dotéena, po odbourani ¢asti kanalu kfizici drazni
téleso musi byt opraveno stavajici pfezdéni a doplnény hydroizolace na severni strané této
Sachty SA123 (plocha cca 2,3x2,6 m). Sou&asti bouracich praci bude také odstranéni byvalé
parni pfipojky (DN40+DN40) v délce cca 15m vedené pod komunikaci Bubenska k dnes jiz
neexistujicimu odbérateli.

SO 02-55-02 Doc¢asna uprava horkovodu 2xDN250, km cca 1,100

Stavajici horkovod 2xDN250 vedeny mezi ulicemi U Vystavi§té a Strojnicka (mezi
Sachtami BUBO2UVY a HLS02STR) je v misté kfizeni s budouci estakadou v kolizi se
zaloZenim pilife P20 (km 1,085.680) SO 02-20-01, mostniho objektu. Vzhledem k pfedchozi
vzajemné koordinaci dochazi ke kolizi pouze pfi realizaci zaloZeni tohoto pilife. Po ukonceni
stavebnich praci souvisejicich se zalozenim pilife P20 bude horkovod v plvodni trase a
v pGvodnim provedeni obnoven.

Stavajici horkovod 2 x DN250 je realizovan jako pfedizolované potrubi ulozené na
kluznych podpérach s leSténou nerezovou kluznou plochou na podlozkach s teflonovou
vrstvou a je veden na podpérach v kanalu tvofeném v téchto mistech Zelezobetonovou
vypaznici o vnitfnim priiméru 1,6 m.

Ramcovy postup vystavby:

¢ Béhem pifedem dohodnuté provozni odstavky (mimo topné obdobi) bude v komore
HLS02STR (ul. Strojnickd) horkovod pferusen a budou zde vioZeny pfed odbocku
do Strojnické sek&ni uzaviraci armatury DN250, PN25.

e Pro zajisténi dostateného obsluzného prostoru k novym sekénim armaturam
v Sachté HLS02STR je nutno provést jeji rozSifeni o 0,9 m a doplnéni nového
vstupniho otvoru 0,9x0,6 m se zebfikem.

e Usek mezi komorami BUBO2UVY - HLS02STR bude odstaven a kanal véetné
horkovodu v misté kolize se zaklady P20 mostu v délce cca 18 m odstranén. Na
obou stranach doCasné preruseného horkovodu budou osazena bezpelnostni
trubkova dna DN250, PN40.

e Bude realizovana prislusna ¢ast spodni stavby SO 02-20-01, zaloZeni pilife P20.

¢ Bude obnoven kanal horkovodu do plvodniho stavu a horkovod bude napustén a
uveden do provozu.

Po ukongeni praci ztstanou na horkovodu v rozS$ifené Sachté HLS02STR nové sekéni

armatury DN250.

Stavebni objekt SO 02-55-02 zahrnuje technologickou ¢ast upravy horkovodu
2xDN250 véetné Sachty HLS02STR.

SO 02-55-03 Doc¢asna uprava kanalu pro horkovod, km cca 1,100

Tento stavebni objekt SO 02-55-03 zahrnuje stavebni ¢ast vySe popsanych uUprav
kanalu a Sachty HLS02STR.

V rdmci stavebnich praci bude nejprve provedeno rozsifeni Sachty HLS02STR o 0,9m
smérem na vychod. Sachta bude svrchu odkryta v celém rozsahu a na jeji vychodni strané
v potfebném rozsahu provedeny vykopy pro jeji rozSifeni. Poté bude odbourana stavajici
sténa a provedeny nové stény.

Pfed novym zakrytim Sachty budou osazeny nové sekéni armatury.
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Na Sachté bude osazena nova stropni deska celkem se tfemi vstupnimi otvory, dva
v pavodnich mistech a tfeti novy ve vychodnim pfistavku pro zajisténi pfistupu k sekénim
armaturam.

Po osazeni sek&nich armatur a demontazi pfislusné ¢asti horkovodu bude provedeno
vybourani 18 m Zelezobetonového kanélu (vypaznice @ 1,6 m). Vybourani bude provedeno
v Useku mezi stavajici kompenzatorovou komorou a bodem vyznacenym v dokumentaci. Po
provedeni spodni stavby pilife P20 bude Zelezobetonovy kanal vnitfniho priméru 1,6 m
obnoven v¢etné opravy hydroizolaci a jejich ochrannych vrstev.

Z hlediska koordinace se spodni stavbou pilife P20 (SO 02-20-01) byl dohodnut
nasledujici postup:

¢ Nejprve bude provedeno sneseni stavajiciho naspu Zelezniéni trati a v misté spodni
stavby pilife P20 i v misté stavajiciho kanalu horkovodu bude provedeno v ramci SO

02-20-01 odtézeni zeminy — snizeni pracovni plochy pro zaloZeni pilife P20 na uroven

250mm pod nejnize polozenou spodni hranu stavebni konstrukce kanalu (cca 190,45).

e Pak bude teprve v ramci SO 02-55-03 pfistoupeno k vybourani kanélu.
e Nasledné bude proveden v ramci SO 02-20-01 monoliticky zaklad pilife a vybudovany

dfiky. Poté bude proveden hutnény zasyp zpét do urovné pracovni plochy 190,45.

e Poté bude v ramci SO 02-55-03 obnoven horkovodni kanal.
V rdmci SO 02-20-01 budou doplnény zasypy az na uroven nové planovaného terénu.

D.2.1.8 Pozemni komunikace

SO 01-30-01 Prijezdova komunikace Praha-Bubny

Pfedmétem objektu je 1. etapa komunikace v€. levostranného chodniku, ktera napojuje
novou zst. Praha-Bubny na komunikaci Bubenska pfes do¢asné vedeny Usek po stavajici
pfijezdové komunikaci ke stavajici nadrazni budové Praha-Bubny. Za stavajici nadrazni
budovou je navrZzen Usek nové komunikace, ktera je napojena kolmo na stavajici a probih&
vychodnim smérem do prostoru nové navrzené zastavky Praha-Bubny, kde je ukon¢ena slepé
pfed zpevnénymi plochami pro pési pfistup k budové stanice. Na konci komunikace je
umoznéno uvratové oto&eni vozidel pfes Sikmy najezd na zesilenou chodnikovou plochu — viz.
situace. Vyhledové bude novy Usek komunikace prodlouZzen v pfimé zapadnim smérem
s napojenim na Bubenskou jako dal$i vétev stavajici kfizovatky Bubenska-Stermberkova (viz.
situace.)

Podél severni hrany nového uUseku pfijezdové komunikace je navrzeno podélné
parkovani pro 12 OA. Novy usek komunikace mé& délku cca 77m.

PFijezdova komunikace je navrzena v Sifce 8m, podélna parkovaci stani maji délku 6m
a Sifku 2m, pfistupovy chodnik je navrzen v Sifce 3m.

Niveleta komunikace od napojeni na stavajici komunikaci klesa sklonem 7,5% v zafezu
na uroven nivelety v prostoru zst Bubny. V tomto Useku se komunikace oproti stavajicimu
terénu zahloubi o cca 4,2 m. Vedeni nivelety je limitovano predevsim drovni vstupl do objektu
stanice.

Komunikace bude odvodnéna do uli€nich vpusti, povrch vozovky je navrzen s krytem
asfaltovym, chodnik podél pfijezdové komunikace ma rovnéz kryt asfaltovy.

Konstrukce zpevnénych ploch:

Pfijezdova komunikace - konstr. D1-N-2 (TP 170, TDZ V - 15 az 100 TNVK)

e asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11 40mm
e asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ 70mm
o Stérkodrt SDA 150mm
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o Stérkodrt SDB 150mm

e celkem 410mm

Asfaltovy chodnik podél komunikace - konstr. D2-N-3 (TP 170, O)

e asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 8 50mm
¢ recyklovany material R-mat 50mm
e mechanicky zpevnéna zemina MZ 200mm
e celkem 300mm

SO 01-30-02 Chodniky Praha-Bubny

Soucasti tohoto objektu je navrh chodnikd pfilehlych k budové Zst Bubny, jejichz
soucasti je jednak chodnik podél severni ¢asti budovy pro zajisténi pfimého vstupu pésich do
vestibulu, a dale chodnik podél zapadni strany, ktery propojuje severni plochy pro pési u
vstupll do stanice s jiznim prostorem stanice a navazuje na vyhledovy, samostatné feSeny
Podjezd Bubny (stavba 44812) — propojeni ulice Za Viaduktem a vestibulu metra VlItavska.

Sitky chodnik(l jsou patrny ze situace a pohybuji se v $ifce 3 az 17,5m, vyskové je
navrh jednoznacné limitovan drovni vstupl do budovy Zst. Odvodnéni bude zajisténo
podélnym a pficnym sklonem do okolniho terénu, nebo uli¢nich vpusti umisténych
v bezodtokovych mistech.

Povrch chodniku je uvazovan s kamennym povrchem ze Stipané mozaiky.

Konstrukce chodnikt podél objektu zst — konstr, D2-D-2 (TP 170, O)

e Stipand mozaika 6x6 cm, tl. 6cm DL 60mm
e |oZe drt' 4-8mm 40mm
e mechanicky zpevnéna zemina MZ 250mm
e celkem 370mm

SO 01-30-03 Prijezdova komunikace BTS Bubny

Tento objekt do¢asné (do doby urbanizace Uzemi) zajistuje pfijezd k technologickému
objektu BTS bubny. Komunikace navazuje na stavajici ucelové cesty. Vzhledem k minimalni
dopravni zatézi a nedefinitivnimu stavu bude navrzena s povrchem z kaleného $térku.

SO 02-30-01 Prijezdova komunikace Spinaci stanice

Obsahem tohoto objektu je pfijezdova komunikace ke spinaci stanici (Ucelova
komunikace), ktera bude umisténa v prostoru rozvétveni drahy do smérl Kralupy a Kladno.
V dobé realizace spinaci stanice bude jiZ kolejisté stavajici drahy rozebrano a budouci draha
bude vedena v obou smérech na mostnich objektech. Komunikace zajistuje obcCasnou
dopravni obsluhu objektu spinaci stanice s minimalni intenzitou dopravy a je tedy navrzena
v celém Useku jako jednopruhova ucelova komunikace v Sifce 3,5 m a v prostoru spinaci
stanice je navrzena manipulaéni plocha . 10,8 m, ktera zaroven slouzi jako Uvratové obratisté.

Komunikace navazuje chodnikovym pfejezdem na preloZzenou komunikaci Bubenska
(SO 02-03-02) v kfizovatce Bubenska-Strojnicka. V pocateCnim a koncovém useku trasy je
vedena v zafezu v souladu s vySkovym osazenim objektd v ramci definitivni urbanizace uzemi
(obsluha bude vyhledové zajisténa z nové Bubenské). Vzhledem ke snaze o minimalizaci
zemnich praci vystoupa v koncovych uUsecich sklonem 9% na uroven terénu po odstranéni
stavajiciho zelezniéniho svrsku.
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V bezodtokovém misté zafezu u budouci spinaci stanice bude osazena uliéni vpust dle
situace.

Konstrukce D1-N-2 (TP 170, TDZ VI, do 15-ti TNVK) je navrzena s asfaltovym
povrchem a m& néasledujici slozeni:

¢ asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11 40mm

¢ asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ 50mm

o Stérkodrt SDA 150mm
o Stérkodrt SDB 150mm
e celkem 390mm

SO 02-30-02 Prelozka ul. Bubenské

Pfedmétem navrhu tohoto objektu je nova Sitkova a vyskova uUprava komunikace
Bubenské podél stavajici zapadni obytné zastavby, ktera bude vySkové pfizplisobena pribéhu
stavajicich chodnik. Komunikace podchazi pfemosténi rychlodrahy (podjezdna vyska je 5,18
m) a z tohoto divodu bude komunikace v misté kfizeni s drahou zahloubena o cca 2,6 m oproti
stavajici vyskove urovni. Na prave strané komunikace je navrzen novy chodnik, stavajici levy
chodnik, pfilehly k zastavbé, bude rekonstruovan. Délka upravy je 174 m, zakladni Sifka
vozovky je 8 m, maximalni podélny sklon je 8,33%. Komunikace bude odvodnéna do uli¢nich
vpusti.

Povrch vozovky a pravostranného chodniku (naproti zastavbé) je navrzen s asfaltovym
povrchem. Chodnik pfilehly k zastavbé ma povrch z kamenné Stipané mozaiky.

Konstrukce zpevnénych ploch:

Vozovka - konstr. DO-N-1 (TP 170, TDZ Il - 501 az 1500 TNVK)

e asfaltovy koberec mastixovy SMA 11+ 40mm
¢ asfaltovy beton pro lozné vrstvy ACL 16+ 60mm
¢ asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ 60mm
e mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 200mm
o Stérkodrt SDA 250mm
e celkem 610mm

Asfaltovy chodnik naproti zastavbé - konstr. D2-N-3 (TP 170, O)

e asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 8 50mm
e recyklovany material R-mat 50mm
e mechanicky zpevnéna zemina MZ 200mm
e celkem 300mm

Konstrukce chodniku pfilehlého k zastavbé — konstr, D2-D-2 (TP 170, O)

e Stipana mozaika 6x6 cm, tl. 6cm DL 60mm
e loze drt 4-8mm L 40mm
e mechanicky zpevnéna zemina MZ 250mm
e celkem 370mm
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SO 02-30-03 Uprava komunikaci OMNIPOL

Vzhledem ke zruSeni stavajiciho vjezdu do arealu Omnipol, ktery je v sou€asnosti
situovan na pravé strané ulice Bubenské severné za stavajicim pfejezdem drahy, bude tento
vjezd pfemistén do Strojnické ulice a bude ve sméru ul. U smaltovny vytvaret nové rameno
stavajici kfizovatky Strojnicka — U Smaltovny. Trasa vjezdu probiha pod novym mostem drahy
(SO 02-20-01) a na areal Omnipolu se napoji z jizni strany arealu — viz. situace.

Délka nového vjezdu je cca 26 m, povrch vozovky je uvaZzovan asfaltovy.

SO 02-30-04 Provizorni mlatova cesta Strojnicka

V misté srazkového stinu mostniho objektu SO 02-20-01 je navrZzena provizorni
mlatova cesta (misto zelené). Cesta je pfistupna pro pési, vjezd vozidel neni umoznén. Ve
vyhledovém stavu bude mlatova cesta a navazujici plochy nahrazeny definitivni podobou
parteru, ktera bude soucasti samostatného projektu a investi¢niho zaméru.

SO 03-30-01 Uprava komunikaci Praha-Vystavisté

V souvislosti s vystavbou nového drazniho mostu a nové Zst. Praha — Vystavisté v
prostoru kfizovatky Dukelskych hrdinl — Strojnicka, je nutna i Uprava téchto stavajicich
komunikaci. V pfipadé ul. Dukelskych hrdind se jedna o rekonstrukci stavajiciho povrchu bez
situacni a vySkové upravy — komunikace bude odpovidat stavajicim stavu. Strojnicka ulice
bude v Useku nové Zst upravena jak z hlediska pfi€ného uspofadani, tak z hlediska nivelety
vozovky. Duvodem Upravy nivelety je nutnost zajisténi max. povoleného podélného sklonu
pfilehlého chodniku s ohledem na zajisténi bezbariérového pouzivani komunikace.

Sitka komunikace je 6,50 m, chodnik ma $itku 2,50 m, $itka podélného parkovaciho
zélivu pro OA je 2,20m, podélny sklon komunikace 7,5% a délka upravovaného Useku cca 82
m. Povrch vozovky je uvazovan asfaltovy.

SO 03-30-01.2 Uprava komunikaci Praha-Vystavisté, délici sténa

Jedna se o konstrukci zelezobetonové prefabrikované délici stény z pohledového
betonu s navaznosti na komunikaci pro pési ve vySce UT 195,030 az 196,244 v ulici Strojnické.
Konstrukce bude plnit funkci odpocinkovych prefabrikovanych lavic. Lavice budou osazené na
betonovy zaklad a ¢aste¢né zasypané. V zasypané ¢asti bude lavice chranéna nopovou fdlii.

Lavice budou bilo-Sedé barvy z pohledového betonu s tryskovou Upravou. Celkova
délka lavic bude 12,2 m v fadé budou lavice na sebe navazovat s vySkovymi odskoky.

SO 03-30-02 Chodniky Praha-Vystavisté

Soucasti tohoto objektu je navrh novych chodnikll v souvislosti se zménami parteru
po realizaci nového drazniho mostu a nové zst Praha — Vystavisté v prostoru kfizovatky
Dukelskych hrdint — Strojnicka. V Useku nového pfemosténi ul. Dukelskych hrdint budou
rozsifeny chodniky v mistech zruSeného Zelezni¢niho nasypu, na strané pfilehlé k Zst bude
chodnik zajistovat pfistup k vytahu na nastupisté. ZvétSené chodnikové plochy rovnéz umozni
pohodIngjsi a kapacitnéjsi pési propojeni k Vystavisti.

V rémci tohoto objektu je navrzen i chodnik, pfilehly ke Strojnické ulici a Sikmy chodnik
s maximalnim sklonem 1:12, propojujici ulici Strojnickou s jiznim nastupistém a ulici U
Studanky. Na tento chodnik navazuje na lavku pro pési pfes zastavku Praha — Vystavisté (SO
03-28-01).

Povrch chodniku se pfedpoklada s kamennou dlazbou.

Navrzené upravy zajistuji bezbariérové uzivani stavby.
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SO 03-30-03 Chodniky Stromovka
Navrzené chodniky zajistuji pfimy pfistup z parku Stromovka (z Kralovské obory) na
severni nastupisté zast. Praha - Vystavisté a na lavku pro péSi pfes zastavku Praha —
Vystavisté (SO 03-28-01). Chodniky jsou navrZzeny o jednotné Sifce 3m s povrchem z kamenné
dlazby a zajistuji bezbariérovy pfistup.

SO 03-30-02.1 Chodniky Praha-Vystavisté, opérné zdi

Jedna se o konstrukci Zelezobetonové opérné stény s ochrannym zabradlim s
navaznosti na komunikaci pro p&si od ocelové k-ce lavky v km 1,400 smé&rem k MS.

Na hlavé opérnych stén bude osazeno ocelové ochranné zabradli s lanovou vyplni.
Zabradli bude do opérné stény kotveno do pfedem zhotovenych otvord. Po osazeni zabradli
budou zabradelni sloupky zalité betonovou smési.

Dopravni znaceni

Svislé dopravni znacéeni

VSechny standardni svislé dopravni znacky budou provedeny v zakladni velikosti.

Sloupky standardnich znacek budou provedeny z ocelovych Zarové zinkovanych
trubek priméru 70 mm s tloustkou stény nejvySe 3 mm a budou osazeny do zakladovych patek
Z prostého betonu.

Navrzené svislé dopravni znaceni odpovida ustanovenim zakona ¢&. 361/2000 Sb., o
provozu na pozemnich komunikacich a vyhladce MD €. 294/2015 Sb., kterou se provadéji
pravidla provozu na pozemnich komunikacich.

Navrzené provedeni a umisténi znadek odpovidda CSN EN 12899-1 Stalé svislé
dopravni znagky — Cast 1: Stalé dopravni znacky, véetné narodni pfilohy NA. Provedeni a
umisténi SDZ je rovnéz v souladu s TP 65, TP 100, TP 169, VL 6.1a dalSimi souvisejicimi
pfedpisy a normami. Kvalita stalych svislych dopravnich znaCek a pevné osazenych
dopravnich zafizeni obdobné konstrukce musi splfiovat vechny podminky CSN EN 12899-1,
vCetné narodni pfilohy NA.

Vodorovné dopravni znaceni

Pro VDZ bude pouzito strukturalni znaCeni s baretami s max. rozestupem baret 75 cm
s Sifkou barety 4,5 cm + 1 cm a s vySkou 3-7 mm nad povrch znaceni. Podélné ¢ary budou
strukturalni s nehlu¢nou upravou. Pfiéné ¢ary, Sipky, stiny €. V13a budou hladké. VeSkeré
znaceni bude z dvouslozkového plastu.

Navrzené vodorovné dopravni znaéeni odpovida ustanovenim zakona ¢. 361/2000 Sb.,
0 provozu na pozemnich komunikacich a vyhlasce MD ¢&. 294/2015 Sb., kterou se provadéji
pravidla provozu na pozemnich komunikacich.

Navrzené provedeni VDZ odpovida CSN EN 1436 Vodorovné dopravni znadeni —
PoZadavky na dopravni znaceni a je v souladu s TP 65, TP 133, TP 169 a dalSimi souvisejicimi
predpisy a normami. Kvalita definitivniho vodorovného dopravniho znaceni musi splfiovat
v8echny podminky CSN EN 1436.
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D.2.1.9 Kabelovody a kolektory

SO 01-40-01 Praha-Bubny, sdruZzené kabelové trasy

V tomto objektu bude vybudovana trasa plastovych multikanalt v nastupisti ZST
Praha- Bubny—Soucasti budou zelezobetonové kabelové komory po cca 20m. V pribézném
multikanalu budou protaZzeny slaboproudé kabely — sdélovaci, zabezpecovaci a NN. PFicné
propojeni je na tfech mistech zaji$téno kabelovymi multikanaly, nebo chrani¢kami. Sachty
multikanalt v nastupisti budou osazeny uzamykatelnymi poklopy pro zadlazdéni. Pokracovani
zemnim valem smérem k Negrelliho viaduktu je navrzeno ve formé PVC zlabl — 2x pro kabely
zabezpecCovaci a sdélovaci a na druhé strané je uloZeny jeden Zlab pro kabely NN. V prostoru
mostniho objektu je poéitano s obnovou stavajicich tras — odkryti a revize.

SO 02-40-01 TU Praha-Bubny — Praha-Vystavisté, sdruzené kabelové
trasy

V tomto objektu je navrZena trasa kabelovych Zlabl ve Stérkovém lozi kolejisté mostu
SO 01-20-02. Na mostnim objektu jsou po jedné strané koleji uloZzeny Zlaby pro kabely
zabezpecovaci a sdélovaci a na druhé strané jsou ulozeny dva zlaby pro kabely NN a VN.
Napojeni na podzemni spinaci stanici SO 02-73-01 v km 0,613 je navrZzeno plastovymi
multikanaly odbocujicimi v Zb Sachté.

SO 03-40-01 Praha-Vystavisté, sdruzené kabelové trasy

V tomto objektu bude vybudovana trasa plastovych multikanal v nastupisti zast.
Praha- Vystavisté. Souc€asti budou Zelezobetonové kabelové komory po cca 20m.
V prabézném multikanalu budou protazeny slaboproudé kabely — sdélovaci, zabezpec€ovaci a
NN. V soubé&hu s NN trasou povedou trasy VN. Pfi¢né propojeni pod kolejemi je navrzeno
v km 1,225 s napojenim do rozvodny NN a sdélovaci mistnosti v UPN — napojeni v Grovni
podhledu podchodu, vnitini vedeni podchodem soudasti jednotlivych profesi. Sachty
multikanald v nastupisti budou osazeny uzamykatelnymi poklopy pro zadlazdéni.

SO 52-40-01 TU Praha-Bubny — Stromovka, sdruzené kabelové trasy

V tomto objektu je navrzena trasa kabelovych zlabl v Stérkovém lozi kolejisté mostu
SO 01-20-03 a dale pokracovani zemnim valem téz ve formé zlabl. Po jedné strané koleji je
ulozen puleny Zlab pro kabely zabezpeCovaci a sdélovaci a na druhé strané jsou ulozeny ffi
mensi Zlaby — jeden pro kabely NN a dva pro VN. V km 412,276 je provedeno napojeni
plastovymi multikanaly odbocujicimi v Zb Sachté na podzemni spinaci stanici SO 02-73-01.

D.2.1.10 Protihlukové objekty

SO 02-27-01 Protihlukova sténa km 0,630 - 1,205

Protihlukové stény (PHS) jsou navrzeny v dusledku vlivu uUprav trati na celkovou
hlu¢nost v okoli trati a s ohledem na planované zvySeni rychlosti a kapacity vramci
modernizace tratového useku Praha-Bubny (v€etné) — Praha-Vystavisté (vCetné).

Umisténi, rozsah a vysky PHS jsou navrzeny na zakladé zpracované hlukové studie.
Trasa protihlukovych stén je hlukovou studii navrzena v po¢tu 4 ks (PHS1 — PHS4) a to po
prave, levé strané i mezi kolejemi.
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D.2.2 Pozemni stavebni objekty

D.2.2.1 Pozemni objekty budov

SO 01-61-01 ZST Praha-Bubny

SO 01-61-01.0 ZST Praha-Bubny, stavebni ¢ast

SO 01-61-01.1 ZST Praha-Bubny, doplfikové konstrukce a stavebni vyrobky
SO 01-61-01.2 ZST Praha-Bubny, konstruk&ni ¢ast

SO 01-61-01.3 Praha-Bubny, vytapéni a chlazeni

SO 01-61-01.4 Praha-Bubny, VZT

SO 01-61-01.5 Praha-Bubny, ZTI

SO 01-61-01.6 Praha-Bubny, vnitini rozvody NN a osvétleni

SO 01-61-01.7 Praha-Bubny, vnitini rozvody slaboproud

SO 01-61-01.8 Praha-Bubny, hromosvod a uzemnéni

SO 01-61-01.9 Praha-Bubny, MaR

Architektonické reSeni

Projekt nadrazi Praha-Bubny vychazi z koncepce pfedchoziho stupné dokumentace
UR projektu Zelezniéni zastavky Praha-Bubny zpracované spoleénosti Metroprojekt v roce
2018. Diskusi o redesignu navrhu vyvolala zejména nova urbanisticka studie celého pfilehlého
rozvojového Uzemi Bubny - Zatory, ktera v oblasti stanice metra Vitavska definuje nové
vyznamné meéstské prostory. Jedna se zejména o budovu filharmonie v jiznim pfedpoli
nadrazi, namésti podél celé vychodni hrany a pamatnik Ticha v severni ¢asti Uzemi pracujici
s puvodni historickou budovou nadrazi Praha Bubny. Nové nadrazi se spolu s filharmonii
stanou pfirozenym centrem nové vznikajici &tvrti, ktera propoji Dolni HoleSovice s Letnou.

Zasadnim novym pozZadavkem - zaddnim - pro redesign navrhu bylo vytvofit
prestfeSeni nastupist takovym zpusobem, aby tato konstrukce umoznila budouci vystavbu nad
samotnym kolejistém. Hmotové feSeni objektu je tak v Case rozdéleno do dvou etap. Faze tzv.
uvedeni do provozu (pfedkladany projekt PDPS), kdy samotné nadrazi provozné funguije, ale
nejsou aktivovana propojeni a vazby do vSech smérli v Uzemi a faze 2, kdy dojde bez
vyznamného omezeni provozu k vystavbé samotného objektu nad kolejistém a podél zapadni
hrany nadraZi. Funkce tohoto objektu je uvazovana jako administrativni, doplnéna obchodnimi
plochami v pfizemi. Budouci objekt bude v &asti severniho vestibulu (1PP) propojen podzemni
pasazi s novym vestibulem stanice metra Vlitavska.

Pfestoze mezi jednotlivymi etapami mize s ohledem na pfipravenost Gzemi vzniknout
Casova prodleva, je tfeba v predstihu architektonickou formu obou objemd vzajemné
koordinovat, tak aby vysledny celek plisobil koherentné.

Fasady
Objemové i materidlové feSeni nadrazi (prvni faze vystavby) je koncipovano jako

jednoduchy "pevny sokl", na ktery bude v druhé fazi osazena administrativni budova. Nosna
konstrukce zastfeSeni v&etné podpor je disledné navrzena z pohledového betonu. Stropni
deska je perforovana rastrem kruhovych svétlikll. Samotna fasada v Urovni vestibull je tvofena
celoprosklenymi plochami vstupu a obchodnich vykladcu v kombinaci s plnymi plocham , které

jsou oblozeny panely z pohledového betonu s 3D vertikalni strukturou.
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Prosklené c&asti jsou navrzeny jako LOP- sloupko-pfi¢kové fasadni konstrukce s
izolaénim zasklenim. VSechny hlinikové fasadni profily jsou opatfeny praskovou vypalovanou
barvou s metalickym efektem v antracitovém odstinu IGP 5803E 71266. V tomto odstinu jsou
rovnéz provedeny vdechny doplfiky dvefi (zejména panty, samozavirace, kliky, rozety apod.)
Madla jsou navrzena nerezova. Do prosklené fasady jsou v nékterych mistech integrovany
VZT Zaluzie v provedeni ze systémovych al. lamel v odstinu fasady. Tyto pole jsou vzdy na
celou vysku fasady. Typ skla fasad v€etné prosklenych vytaht bude navrzen s ohledem na
maximalni transparentnost fasad bez zrdcadlovych a barevnych efektu (sklovina ultra clear).

Betonové obkladové prefabrikaty jsou vytvofeny pomoci 3D matrice Reckli. Finalni
povrchova uprava bude opatfena antigrafiti vrstvou.

Celoprosklena zabradli v urovni nastupisté jsou v bezramovém provedeni. V horni ¢asti
opatfené nerezovym profilem proti delaminaci vrstveného skla.

Pohledové betony jsou navrzeny v tfidé provedeni PB3.

StresSni terasa

V prvni etapé je stfecha nadrazi nad jiznim vestibulem navrZzena jako vyhlidkova
terasa. Pristupna je &tyframennym schodistém z prvniho nastupisté, v pfipadé pozadavku by
mohla byt obslouzena i vytahem (prodlouzenim vytahu z nastupisté). Vzhledem k tomu, Ze
nadrazi bude prvni budovou v transformaénim Uzemi, mize se terasa stat infopointem
s vyhlidkou na mésto a okolni vznikajici ¢tvrt. Pochozi ¢ast je navrzena jako dfevéna paluba,
ve stfedu terasy je situovana pohledova zelena stfecha s prvky intenzivni zelené. V letnich
mésicich muze byt terasa dopInéna lavickami, pfipadné mobilnim boxem se zazemim pro
cafeterii apod. V zabradelni zidce schodisté jsou integrovana potfebna media (napojeni
zavlah, pfivod vody, kanalizace, pfivod el.), pro trasu rozvodu z Urovné nastupisté je vyuzito
prostoru v konstrukci ocelového schodisté. Zbyvaijici ¢ast stfechy neni vefejnosti pfistupna a
je provedena ve standartni skladbé s finalni pohledovou vrstvou z bilého Stérku drobné frakce.

Cela plocha stfechy je perforovana rastrem kruhovych svétlik(, které prosvétluji
nastupisté. Svétliky jsou feSeny jako prefabrikované, umozniujici demontaz v mistech budouci
budovy v dalSi etapé vystavby nad kolejistém a pfipadné znovuvyuziti.

Interiéry vestibula

Je navrzen jednoduchy pfehledny prostor pldorysné podfizeny hlavnim komunikaénim
koridorim mezi vstupy a nastupisti. Tyto pési koridory jsou lemovany obchodnimi jednotkami.
Jizni a severni vestibul je navrzen v zimnich mésicich jako temperovany (15°), je tedy v navrhu
uvazovan jako plnohodnotny vnitini prostor. Stfedovy podchod je uvazovan jako venkovni
prostfedi . Z divodu lepSiho prosvétleni 40m dlouhého podchodu je v jeho stfedu ve stropé
osazen kruhovy otvor o priméru 5m, vizualné propojujici podchod s nastupistém a pfinasejici
do podchodu denni svétlo.

Podhledy

Vyraznym prvkem interieru vestibulld je bily lamelovy podhled, ve kterém jsou pro
instalace v€etné osvétleni vytvoreny v pravidelnych rozestupech linearni niky. Vyska podhledu
ve vestibulech byla stanovena cca kolem 3,5 m.

Stény a sloupy

Nosné Zzb sloupy jsou v provedeni pohledovy beton tf. PB3, opatfené antigrafiti
natérem. PIné stény ve vestibulech jsou obloZeny na celou svétlou vysku bilym sklem lepenym
na deskovou podkonstrukci.
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Podlaha

Podlaha ve vestibulech je navrzena z velkoforméatovych zulovych desek 800x400 mm,
typ Sluknovsky syenit, povrchova Uprava antik. Stejny typ kamene je pouzit na nastupistich, v
povrchové upravé odpovidajici venkovnimu prostfedi.

Obchodni jednotky ve vestibulech

Portaly obchodnich jednotek jsou navrzeny jednotné, jsou celoprosklené na celou
svetlou vysku vestibull. Barva profill zaskleni vykladcl je jednotna v odstinu RAL 7021. Svislé
sloupky zaskleni jsou vS8ak pouze kolem vstupl do jednotek, ostatni svislé spoje skel jsou
bezramové - skla na sraz s 3M péaskou. Prosklena narozi jednotek jsou bezrdmova. Loga
najemcl jsou predsazena pfed vykladce smérem do pasaze, zavéSena ze stropu na
pfipraveny systémovy zavés. Samotna loga a napisy jsou v plastickém 3D provedeni, s
vnitFnim prosvétlenim.

Pro samotné obchodni jednotky bude pfipraven tzv. Design manual, ktery se bézné
pouziva v nakupnich pasazich a smluvné stanovuje pravidla pro najemce jednotek ve vztahu
k vizudlni koncepci celé budovy.

Sadové Upravy

V prvni etapé je stfecha nadrazi nad jiznim vestibulem navrZzena jako vyhlidkova
terasa. Pristupna je ¢tyframennym schodistém z prvniho nastupisté, v pfipadé pozadavku by
mohla byt obslouZzena i vytahem (prodlouzenim vytahu z nastupisté). Vzhledem k tomu, Ze
nadrazi bude prvni budovou v transformaénim Uzemi, mize se terasa stat infopointem
s vyhlidkou na mésto a okolni vznikajici ¢tvrt. Pochozi ¢ast je navrZzena jako dfevéna paluba,
ve stfedu terasy je situovana pohledova zelena stfecha s prvky intenzivni zelené. Trvalko-
travni mix bude zaloZen na konstrukci s vrstvou 300-500 mm intenzivniho substratu, plocha
vysadeb bude odvodnéna a zavlazovana automatickym systémem kapkové zavlahy.
Kompozice vysadeb je geometricka, jedno-druhové plochy vysadeb se stfidaji v kontrastnich
pruzich. Vzhledem k extrémnim podminkam na stfeSe (Upal, prvan) budou pouzity odolné
druhy jako napf. Acanea microphylla ,Kupferteppich* (Plazilka drobnolista), Carex commans ,
Kupferflamme® (ostfice chocholata), Origanum laevigatum ,Rosenkuppel‘ (dobromysl), Stipa
tennuisima (kavyl), Artemisia arborescens ,Povis Castle' (pelynék), Linaria purpurea ,Canon
Went' (Inice nachova), Heuchera ,Chocolate Rufflers® (Dluzicha), aj.. Pro celoro¢ni efekt budou
pouzity i instenzivné stfihané bloky z habrového Zivého plotu (Carpinus betulus). Barevna
paleta bylinnych vysadeb je ladéna do rezavé hnédych, Sedych a fialovych ténG tak, aby
evokovala industrialni charakter mista. V letnich mésicich maze byt terasa dopInéna lavickami,
pfipadné mobilnim boxem se zazemim pro cafeterii apod. V zabradelni zidce jsou integrovana
potfebna media (napojeni zavlah, pfivod vody, kanalizace, pfivod el.), pro trasu rozvodu
z urovné nastupisté je vyuZito prostoru v konstrukci ocelového schodisté. Zbyvajici Cast
stfechy neni vefejnosti pfistupna a je provedena ve standartni skladbé s finalni pohledovou
vrstvou z bilého Stérku drobné frakce.

Parter — Rozhrani mezi zapadni fasadou nadrazi a pé&Sim chodnikem v Grovni
nastupisté ulice je feSeno pasem trvalkovych vysadeb. Pas bude zalozen zpusobem
Stérkovych zahon( a trvalkovou kombinaci s celoro¢nim efektem, pfevazné v odstinech zluté,
oranzové a rudé. Stérkovy zahon je feSen bez intenzivni zavlahy s postupnym zapojovani
jednotlivych druh.

Konstrukéni éast

Soucasti objektu jsou celkem 3 vestibuly. Vestibuly v severni a jizni ¢asti stanice jsou
rozmérové témeér totozné s velikosti cca 44x46m, stfedni vestibul je mensSich rozmérd — cca
28x40m. VSechny ftfi vestibuly jsou propojeny vychodné uzkym prostorem po celé délce
stanice, ktery bude slouzit pro obchodni vybavenost.
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Vestibuly umoznuiji pfistup na vSechna nastupisté a zaroven jsou navrzeny na budouci
napojeni na ulici Brazilska. Minimalni Sifka schodist je navrzena 2400 mm. Pfistupové
chodniky nejsou uvazovany. Bude provedeno ZKPP.

Severni vestibul je zhruba &tvercového padorysu (44 x 46 m) a nachazi se v misté
napojeni na estakadu SO 01-20-02. Nosna konstrukce je z monolitického ZB, stropni deska je
lokalné podeprena. Svétla vySka v podchodu je 3,5 m. Zhruba tfetinu plidorysné plochy zabiraiji
mistnosti pro technologii. Dal$i zhruba tfetina je ur€ena pro komeréni plochy. Ve vestibulu jsou
celkem troje schody a tfi vytahy, na kazdé nastupisté vede jeden vytah a jedny schody. Vedle
kazdého pevného schodisté je v tomto vestibulu navrzen i eskalator. Vytahy a eskalatory jsou
samostatné SO.

Jizni vestibul je zhruba &tvercového pudorysu (42 x 46 m) a nachazi se blize k
Negrelliho viaduktu. Nosna konstrukce je z monolitického ZB, stropni deska je lokalné
podeprena. Svétla vyska v podchodu je 3,5 m. Cast tohoto vestibulu zabira administrativni,
socialni zazemi a komeréni plochy. Ve vestibulu jsou celkem troje schody a tfi vytahy, na kazdé
nastupisté vede jeden vytah a jedny schody. Vedle kazdého pevného schodisté je v tomto
vestibulu navrZen i eskalator. Vytahy a eskalatory jsou samostatné SO.

Zhruba ve stifedu stanice je umistén vestibul stfed, ktery ma rozméry 28x40m. Jedna
se pouze o jednoduchy tubus bez jakéhokoliv technologického zazemi & obchodni
vybavenosti. Nosna konstrukce je z monolitického ZB, stropni deska je lokalné podepiena.
Svétla vyska v podchodu je 3,5 m. Cast tohoto vestibulu zabiraji komeré&ni plochy. Ve vestibulu
jsou celkem troje schody, které vedou na jednotlivé nastupisté.

Nosné konstrukce jsou navrZzeny tak, aby umoznily budouci nastavbu objektu nad
stanici. Zejména se jedna o zaloZeni na zakladové desce podepfené pilotami a
Zelezobetonové sloupy v osovém systému pfi¢né 17m a 16,45m a podélné po 9m. Nastupisté
zastfe8uje Zelezobetonova deska — SO 01-62-01.

Vytapéni a chlazeni
Zdrojem je pro kazdy vestibul samostatné tepelné Cerpadlo vyuZivajici pro ziskavani,
resp. mareni tepla zemni kolektor umistény pod kolejistém v kombinaci se vzduchovym
vyménikem. Vytapéni a chlazeni jednotlivych prostor zajistuje podlahoveé vytapéni / chlazeni
a vzduchotechnicka zafizeni. Uvazuje se i s vyuzitim odpadniho tepla z technologie.

Tepelné bilance

Tepelna bilance byla stanovena dle CSN EN 12831 za predpokladu, ze budou
dodrzené tepelné-technické parametry stavebnich konstrukci podle projektu a v souladu s
pozadavky CSN 730540-¢ast 2 v platném znéni z 10/2011.

Vytapéni jizni vestibul
e Potfeba tepla pro hrazeni tepelnych ztrat prostupem 39 kW
e Potfeba tepla pro ohfev vétraciho vzduchu 30 kW

Vytapéni severni vestibul

o Potieba tepla pro hrazeni tepelnych ztrat prostupem 22 kW
e Potfeba tepla pro ohfev vétraciho vzduchu 35 kW

Chlazeni jizni vestibul

o Tepelna zatéz oslunénim a z vnitinich ziskl 60 kW
e Potieba chladu pro ohfev vétraciho vzduchu 29 kW
e Instalovany chladici vykon zdroje chladu cca 90 kW
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Chlazeni severni vestibul

e Tepelna zatéz oslunénim a z vnitfnich ziskl 54 kW
e Tepelna zatéz z vnitfnich ziskl technologickych prostor 84 kW
e Potieba chladu pro ohfev vétraciho vzduchu 22 kW
¢ Instalovany chladici vykon zdroje chladu cca 180 kw

Zdroj tepla / chladu — plati pro jizni i severni vestibul

Zdrojem tepla/chladu je tepelné &erpadlo zemé&/voda (TC) s regulovatelnym vykonem
zdroje tepla 21-87 kW a zdroje chladu 22-90 kW (v severnim vestibulu jsou instalovana dvé
TC). Primarni okruh TC je proveden jako hybridni a sestava z pole zemnich vyménik{
(kolektortl) umisténych v prostoru pod kolejistém v ramci stanice (¢ast od budouciho
stfedového podchodu k jiznimu vestibulu). Doplikovym zdrojem tepla/chladu je vzduchovy
vyménik umistény v technickém prostoru u vychodni fasady v urovni pod nastupistém. DalSim
zdrojem tepla je blok mistnosti se zafizenimi trvale produkujicimi odpadni teplo (blok je
umistény v severnim vestibulu — viz dale).

Navrzeny systém zdroje tepla/chladu umozruje nékolik provoznich rezimu:

- Cerpani tepla ze zemniho vyméniku

- Cerpani tepla ze vzduchového vyméniku

- Cerpani chladu ze zemniho vyméniku, tj. ukladani tepla (regenerace) do
zemniho vyméniku

- Cerpani chladu ze vzduchového vyméniku

- pfeCerpavani tepla mezi technologickymi zdroji tepla a spotfebici vytapéni

Volba rezimu chodu TC resp. pfepinani mezi rGznymi funkcemi je odvisla od
prevladajiciho pozadavku na teplo &i chlad.

Z divodu zajisténi provozni zalohy pro vytapéni pfi soub&éhu nevhodnych obdobi (nizké
venkovni teploty, vy€erpani zemniho kolektoru) je do systému zdroje tepla pfipojen zalozni
elektrokotel o vykonu 60 kW.

Prostory jizniho i severniho vestibulu jsou vytapény / chlazeny pomoci aktivace podlahy
a vzduchotechnikou.

Vefejné prostory

Vytapéni / chlazeni vefejnych prostor je zajisténo pomoci vodnich smy¢ek umisténych
v podlaze. SmycCky zajistuji plodné vytapéni / chlazeni nizkoteplotnim systémem, pfi chlazeni
s hlidanim teploty rosného bodu kv(li zabranéni kondenzaci vodnich par na podlahové plose.

Doplrikovym zdrojem tepla /chladu je rekuperacni VZT jednotka zajidtujici hygienické
vétrani téchto prostor v kombinaci s dohfevem / dochlazovanim vétraciho vzduchu po
rekuperaci tepla. Vzduchové mnozstvi je voleno s ohledem na potfebu dodat do prostoru
hygienické mnozstvi vétraciho vzduchu a potfebné mnozstvi tepla / chladu.

U dvefnich otvord a u vystupl na nastupisté jsou osazeny vzduchové dverni clony.
Navrzeny jsou clony bez ohfevu zabranujici nefizenému proudéni upraveného vzduchu do/z
vestibulu.

SluZebni prostory, technologie

Vytapéni / chlazeni sluZzebnich prostor je zajisténo pomoci rekuperaéni VZT jednotka
zajistujici hygienické vétrani téchto prostor v kombinaci s dohfevem / dochlazovanim vétraciho
vzduchu po rekuperaci tepla. Vzduchové mnozstvi je voleno s ohledem na potfebu dodat do
prostoru hygienické mnozZstvi vétraciho vzduchu a potfebné mnozZstvi tepla / chladu.

Komeréni prostory (obchodni jednotky)

Vytapéni / chlazeni komer&nich prostor je zajisténo pomoci vodnich smycéek
umisténych v podlaze. Smycky zajistuji plosné vytapéni / chlazeni nizkoteplotnim systémem,
pfi chlazeni s hlidanim teploty rosného bodu kvuli zabranéni kondenzaci vodnich par na
podlahové ploSe.
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Dopliikovym zdrojem tepla /chladu budou rekuperacni VZT jednotky zajiStujici lokalni
Upravu vnitfni prostorové teploty téchto prostor. VZT jednotky budou v dodavce najemce. V
ramci zajisténi pfipojnych bodl pro osazeni VZT jednotek bude na patu kazdé obchodni
jednotky pfivedena otopna / chladici voda a vétraci vzduch v mnoZstvi dle hygienickych
pozadavk( volenych s ohledem na pfedpokladané vyuziti komeréni plochy.

Odpadni teplo z technologie

Trvalym zdrojem tepla je teplovodni vyménik osazeny ve VZT jednotce zaijistujici
chlazeni ,energobloku® (technologickych mistnosti se zdroji ztratového tepla). Teplo je
pfedavano do systému TC a je vyuzivano pro vytapéni a pro regeneraci zemniho vyméniku.
UvaZuje se s propojenim do obou strojoven (jizni i severni vestibul).

VZT
NAROKY NA ENERGIE
Elektricka energie 90,5 kw
Chlazeni 160,4 kW
Tepelna energie - ohfev vzduchu 60 kw

POPIS ZARIZENI VZT

Zarizeni ¢. 1 — Odbavovaci hala — jih

Odbavovaci hala bude vétrana vzt jednotkou, ktera je umisténa v prostoru strojovny
vzt jih, sani Cerstvého vzduchu je zvychodni fasady objektu, vydech znehodnoceného
vzduchu je na jizni fasadu. VZT jednotka je osazena uzaviracimi klapkami na servo, filtry,
rotacnim regeneracnim vyménikem tepla, ohfivacem vzduchu, chladicem. Tepelny spad na
ohfivadi je 55/45°C, na chladici 8/14°C. Jednotka nepracuje s cirkulaénim vzduchem. Pfed a
za jednotkou jsou osazeny tlumice hluku. Pfivodni potrubi od fasady po jednotku bude tepelné
izolovano tak, aby nedochazelo ke kondenzaci vzdudnych par na potrubi.

Distribuc€ni prvky jsou osazeny v podhledu.

Mnozstvi pfivodniho vzduchu je 8.400m3/h.

Zarizeni ¢. 2 — Vefejné WC

Vefejné WC bude vétrano vzt jednotkou, ktera je umisténa v prostoru WC nad
podhledem, sani Cerstvého vzduchu je z prostoru odbavovaci haly, vydech znehodnoceného
vzduchu je na povrch. VZT jednotka je osazena uzaviracimi klapkami na servo, filtry,
deskovym rekuperacnim vyménikem tepla a ohfivacem vzduchu. Tepelny spad na ohfivaci je
55/45°C. Jednotka nepracuje s cirkulacnim vzduchem. Pfed a za jednotkou jsou osazeny
tlumice hluku.

Distribucni prvky jsou osazeny v podhledu.

Mnozstvi pfivodniho vzduchu je 650m3/h.

Zafizeni ¢. 3 — Technologie — jih
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Technologické zazemi v jizni ¢asti bude vétrano vzt jednotkou, ktera je umisténa
v prostoru strojovny vzt jih, sani Cerstvého vzduchu je z vychodni fasady objektu, vydech
znehodnoceného vzduchu je na jizni fasadu. VZT jednotka je osazena uzaviracimi klapkami
na servo, filtry, rekuperacnim vyménikem tepla, ohfivaem vzduchu, chladi¢em. Tepelny spad
na ohfivaci je 55/45°C, na chladi¢i 8/14°C. Jednotka nepracuje s cirkulaénim vzduchem. Pfed
a za jednotkou jsou osazeny tlumi¢e hluku. Pfivodni potrubi od fasady po jednotku bude
tepelné izolovano tak, aby nedochazelo ke kondenzaci vzdusnych par na potrubi.

Mnozstvi pfivodniho vzduchu je 300m3/h.

Zarizeni ¢. 4 — Chlazeni sdélovacich mistnosti - jih

Chlazeni sdélovacich mistnosti bude pfimé, nasténnymi chladicimi jednotkami, které
jsou propojené s kondenzacéni jednotkou chladivovym potrubim, jednotlivé zatéze jsou
uvedeny v padorysu, dle dodanych podkladu.

Zarizeni ¢. 5 — Dverni clony

U dverfnich otvor( a u vystupu na nastupisté jsou osazeny vzduchové dverni clony.
Navrzeny jsou clony bez ohfevu zabranujici nefizenému proudéni upraveného vzduchu do/z
vestibulu.

Zafizeni pracuje jen s cirkulaénim vzduchem.

Zafizeni ¢. 6 — Odbavovaci hala — sever

Odbavovaci hala bude vétrana vzt jednotkou, ktera je umisténa v prostoru strojovny
vzt sever, sani Cerstvého vzduchu je z vychodni fasady objektu, vydech znehodnoceného
vzduchu je na severni fasadu. VZT jednotka je osazena uzaviracimi klapkami na servo, filtry,
rotacnim regeneraénim vyménikem tepla, ohfivatem vzduchu, chladi¢em. Tepelny spad na
ohfivaci je 55/45°C, na chladici 8/14°C. Jednotka nepracuje s cirkulacnim vzduchem. Pfed a
za jednotkou jsou osazeny tlumice hluku. Pfivodni potrubi od fasady po jednotku bude tepelné
izolovano tak, aby nedochazelo ke kondenzaci vzdudnych par na potrubi.

Distribu¢ni prvky jsou osazeny v podhledu.

Mnozstvi pfivodniho vzduchu je 10.200m3/h.

Zarizeni €. 7 — Technologie — sever

Technologické zazemi v severni ¢asti bude vétrano vzt jednotkou, ktera je umisténa
v prostoru strojovny vzt sever, sani Cerstvého vzduchu je z vychodni fasady objektu, vydech
znehodnoceného vzduchu je na severni fasadu. VZT jednotka je osazend uzaviracimi
klapkami na servo, filtry, rekuperacnim vyménikem tepla, ohfivaéem vzduchu, chladi¢em.
Tepelny spad na ohfivacdi je 55/45°C, na chladi¢i 8/14°C. Jednotka nepracuje s cirkulaénim
vzduchem. Pfed a za jednotkou jsou osazeny tlumi¢e hluku. Pfivodni potrubi od fasady po
jednotku bude tepelné izolovano tak, aby nedochazelo ke kondenzaci vzdudnych par na
potrubi.

Mnozstvi pfivodniho vzduchu je 400m3/h.

Zafizeni ¢. 8 — Energoblok

Technologické zazemi energobloku v severni ¢asti bude vétrano vzt jednotkou, ktera
je umisténa v prostoru strojovny vzt sever, sani Cerstvého vzduchu je z vychodni fasady
objektu, vydech znehodnoceného vzduchu je na severni fasadu. VZT jednotka je osazena
uzaviracimi klapkami na servo, filtry, rekuperaénim vymeénikem tepla, ohfivaéem vzduchu,
chladi€em. Tepelny spad na ohfivadi je 55/45°C, na chladi¢i 8/14°C. Jednotka pracuje
s vyraznym podilem cirkulacniho vzduchu. Pfed a za jednotkou jsou osazeny tlumice hluku.
Pfivodni potrubi od fasady po jednotku bude tepelné izolovano tak, aby nedochazelo ke
kondenzaci vzduSnych par na potrubi.
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Uvedenym zafizenim je z prostoru odvétravana tepelna zatéz, jednotlivé mnozZstvi
tepla a mnozstvi vétraciho vzduchu je uvedeno na vykrese.

Mnozstvi Cerstvého pfivodniho vzduchu je 600m3/h, mnoZstvi cirkulaéniho vzduchu je
10.500m3/h, celkem 11.100m3/h.

Zarizeni ¢. 9 — Chlazeni sdélovacich mistnosti - sever

Chlazeni sdélovacich mistnosti bude pfimé, nasténnymi chladicimi jednotkami, které
jsou propojené s kondenzacéni jednotkou chladivovym potrubim, jednotlivé zatéze jsou
uvedeny v pldorysu, dle dodanych podkladu.

ZTI

Z objektu budou odvadény spladkové a destové odpadni vody zvlast do venkovnich
kanalizaci. Na svodném potrubi splaskové i destové kanalizace budou umistény revizni
Sachty.

Splaskova kanalizace bude pfivedena do prostor( socialek verejnych a téch, co budou
slouzit obchodnim jednotkdm. Do obchodnich jednotek, které nebudou mit vlastni socialni
zazemi, bude do pfedem domluvenych mist pfivedena kanalizace a vodovod jako pfiprava pro
pfipadné budouci pfipojeni.

Ve tfech vétSich pronajimanych prostorech budou umistény plastové odlu¢ovace tuku
NS5,5 sjimkou 570 Ilitr pro pfipadné umisténi vétS§iho gastro provozu typu
fastfood.Odlu¢ovace jsou v zemnim provedeni a za odlu¢ovacem bude vzdy umisténa Sachta
pro odbér vzorkd. Skfiné pro odsavani z odlu€ovact budou umistény na vychodni fasadé.
Vytlaéné potrubi PE d=75 z odlu¢ovace bude vedeno v podhledu. Do odlu¢ovace budou pod
podlahou pfivedena také potrubi pro pfivod elektrické energie a vody. Na pfedem vytipovanych
mistech budou v podlaze pfipraveny vyvody kanalizace pro tukovou i splaskovou kanalizaci.

Destové vody ze stfechy a odvodfiovacich Zlabkd budou napojeny do svodného
potrubi vedeného v konstrukci pod podlahou nastupisté ve spadu min.1% a ve vhodnych
vhodnému mistu pro svedeni pod podlahu. V centralnim néstupisti budou na destové
kanalizaci umistény 2 Sachty se spadovym stupném, pro svedeni desStovych vod na uroven
vnéjSi destoveé kanalizace. Do destové kanalizace budou napojeny také vpusti odvodriujicich
stropni desku a také potrubi z trativod( v kolejisti.

Odpadni vody z vnitfnich Cisticich zon a vytahovych Sachet budou v podlaze vestibulu
svedeny do jedné Sachty, ve které bude umisténo kalové Cerpadlo, které bude napojeno do
destové kanalizace. Celkem je v objektu navrzeno 6 takovych Sachet.

Splaskové svodné potrubi bude vedeno pod podlahou UPN. Potrubi bude z hrdlového
plastového potrubi PVC SN16 a bude vedeno ve spadu min.2%. DeStové svodné potrubi bude
také z hrdlového plastového potrubi PVC SN16. Destové svodné potrubi bude vedeno ve
spadu min. 1%. Na svodném potrubi budou v potfebnych mistech umistény Cistici kusy
v reviznich Sachtach. Na svodném destovém potrubi v nastupistich budou umistény plastové
revizni Sachty DN400 s poklopem B125.

Podél vychodni fasady je navrZzen novy vnéjsi vodovod, ze kterého budou do tohoto
objektu zavedeny 2 pfipojky PE DN80. Za hranou objektu bude na pfipojce vody umisténa
vodomérna sestava s podruznym vodomérem DN50. Dale bude rozdélen vodovod na pozarni
a pitny. Na pitném vodovodu bude umistén automaticky filtr se zpétnym proplachem a
automaticky uzavér vodovodu. V severnim vestibulu bude z pitného vodovodu oddélen jesté
vodovod pro zavlahu DN50, na kterém bude umisténa vodomérna sestava.

Podruzny vodomér bude umistén na pfivodu do objektu a vzdy do kazdych
samostatnych socialek. Do obchodnich jednotek bude pfivedena zaslepena pfiprava vody a
v pfipadé pronajmu bude umistén vodomér. Pfiprava teplé vody bude zajisténa vZdy lokalné
elektrickymi zasobniky.

Nazev akce:  Modernizace trati Praha-Bubny (véetné) — Praha-Vystavisté (vCetné) str. 84/111
Vypracoval:  Ing. Jifi Ulehla a kol. Identifikagni islo dokumentu: [20] 7842 | 02 Jo1]ooJoo[ 001 | zmena:| |




I\ METROPROJEKT B. Souhrnna technicka zprava

V objektu je veden samostatny rozvod vody pro zévlahu s vlastni vodomérnou
sestavou. Na zakladé pozadavkl zavlahového systému byl zjiStén nedostateény tlak ve
vefejné vodovodni siti. Proto je na tomto vodovodu navrZzena automaticka tlakova stanice pro
posileni tlaku vody o 0,30 MPa. Zavlahovy vodovod je veden ve tfech mistech mimo stanici.
Potrubi vedené mimo objekt bude mozné na zimu vypoustét.

Kanaliza¢ni pfipojovaci potrubi gravitacni je navrZzeno HT-PPR, vytlaéné potrubi z PE
, splaskoveé stoupaci potrubi HT-PPR, splaskové svodné potrubi PVC SN16. Destoveé stoupaci
potrubi na nastupisti HT-PPr, deStové stoupaci potrubi vestibul PVC SN16, deStové svodné
potrubi PVC SN16. Rozvody pitné vody budou provedeny z plastovych vodovodnich trubek
EVO PP-RCT. Baterie a uzaviraci armatury budou navrZzeny dle specifikace architekta stavby.
Kone&né potvrzeni baterii provede investor stavby. PoZarni vodovod bude veden v ocel nerez
potrubi DN50-100. Ocel. nerez potrubi bude z lisovanych trubek se spoiji. Kotveni potrubi bude
provedeno systémovymi prvky.

SO 03-61-01 zast. Praha-Vystavisté

SO 03-61-01.1 zast. Praha-Vystavisté, architektonicko-stavebni feSeni
SO 03-61-01.2 zast. Praha-Vystavisté, konstrukéni ¢ast

SO 03-61-01.4 Praha-Vystavisté, VZT a chlazeni

SO 03-61-01.5 Praha-Vystavisté, ZTlI

SO 03-61-01.6 Praha-Vystavisté, vnitini rozvody NN a osvétleni

SO 03-61-01.8 Praha-Vystavisté, hromosvod a uzemnéni

Zastavka Praha-Vystavisté se nachazi na kfizeni ulice Dukelskych hrdinu a Strojnicka,
zapadnim smérem od pfemosténi ulice Dukelskych hrdinl. Zastavku ohranicuje ze severni
strany zed Kralovské obory, z jizni strany Hfbitov HoleSovice a Fakultni zakladni Skola
Pedagogicka fakulty Univerzity Karlovy. Vzhledem celkové terénni konfiguraci je vychodni ¢ast
zastavky umisténa nad terénem, zapadni ¢ast mezi nové navrZzenymi zarubnimi zdmi.
Soucasti navrhu je lavka pro pési, ktera slouzi jako propojeni oblasti Letné s Kralovskou
oborou.

Objekt zastdvky ma dvé urovné. Prvni (Uroven pod nastupistém) je na urovni ulice
Dukelskych hrdin(l, nachazi se zde technické zazemi zastavky (transformator, rozvodna NN,
rozvodna VN, sdélovaci mistnost, strojovna VZT, sklad). Druhou tvofi dvé bocni nastupisté.

Hlavni pfistup na zastavku je z ulice Dukelskych hrdind. Severni nastupisté je pfistupné
prostfednictvim dvouramenného schodisté, vytahu a péSiny z Kralovské obory. Jizni
nastupisté je pfistupné prostfednictvim dvojice schodist a nové budovaného chodniku podél
Hrbitova HoleSovice.

Nastupisté jsou délky 220 m a jsou CasteCné zastfeSena. Pudorys nastupisté je
proménné Sirky. Minimalni Sifka je 2,4 m, na vychodnim konci a v misté vstupu z Kralovské
obory se rozSifuje.

Ve vychodni &asti je nastupisté zastifeSeno, délka zastfeseni je cca 100 m. ZastifeSeni
je navrZzeno nad pfistupovymi schodisti a vytahem a zasahuje pfiblizné do poloviny délky
nastupisté. V zapadni Casti nastupisté je provedena pfiprava pro realizaci dodateéného
zastfeSeni, pokud by se to v budoucnu ukazalo jako nezbytné.

Technologické zazemi zastavky (Uroven pod nastupistém) je Zzelezobetonové
monolitické, s obkladem z panelt z pohledového betonu. ZastfeSeni je svym vyrazem
zamérené co nejjednodussi, je tvofeno svislymi sloupy a vodorovnou konstrukci stfechy.
Nosnou konstrukci tvofi svislé ocelové profily HEB bez oplasténi a vodorovné konzoly.
Podhled zastfeSeni je vodorovny, z plnych sendviCovych panelt (napf. Alucobond). ZastfeSeni
je v urovni nastupisté doplnéno svislym zasklenim, které slouzi jako ochrana proti
povétrnostnim vliviim.

Zarubni zdi jsou navrzené jako pilotové, s obkladem z betonovych panell, z ddvodu
prostorové navaznosti na objekt zastavky. Zarubni zdi budou porostlé popinavou zeleni.
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Lavka pro pési je umisténa nad zapadni &asti nastupidté. Nosna konstrukce lavky je
ocelova, hlavni nosniky jsou navrzeny jako Vierendeellv nosnik, s dolni plechovou ortotropni
mostovkou. Otvory v nosniku jsou vyplnény €irym zasklenim, které slouzi jako ochrana proti
nebezpecnému dotyku a zaroven zajistuji vyhled z lavky. Pfistup na lavku je zajistén z jizni
strany prostfednictvim pfistupového chodniku a jednoramenného ocelového schodisté, ze
severni strany prostfednictvim dvouramenného ocelového schodisté.

Praha-Vystavisté, VZT a chlazeni
VETRANI
Vétrani bude zajisténo vzduchotechnickym zafizenim, pfi jehoz navrhu se vychazi
zejmena ze zakona ¢.258/2000 Sb. CR Zakon o ochrané vefejného zdravi, NV 361/2007Sb.
CR, NV 361/2007 Sb. CR — Podminky ochrany zdravi zaméstnancu pfi praci, NV 272/2011
Sb. O ochrané zdravi pfed nepfiznivymi uc€inky hluku a vibraci, vyhlaska MZ €. 137/2004 Sb.

O hygienickych pozadavcich na stravovaci sluzby, CSN 73 0872 Ochrana staveb proti $ifeni
pozaru vzduchotechnickym zafizenim.

Pfi navrhu jsme vychazeli z hodnot min. mnozstvi ¢erstvého venkovniho vzduchu.

Privod Cerstvého vzduchu do vétraci jednotky je veden z prostoru severni fasady,
odvod vzduchu je vyveden do venkovniho prostredi.

Prostory jsou vétrany minimalnim mnozstvim vétraciho vzduchu, ktery je ve VZT
jednotce filtrovan a po rekuperaci tepla dohfivan elektrickym ohfivaéem na pfivodni teplotu
15°C.

Na potrubi jsou osazeny protipozarni klapky, branici §ifeni pozaru vzt potrubim.

Privodni potrubi je tepelné izolované od sani Cerstvého vzduchu az k jednotce, aby
bylo zabranéno kondenzaci vody na potrubi.

CHLAZENI

V mistnostech, kde je poZzadovano chlazeni, je toto zajiSténo nasténnymi chladicimi
jednotkami, multispilt systém, s kondenzaénimi jednotkami.

Kondenzaéni jednotky jsou umistény ve venkovnim prosttedi.

ZTI

Z objektu budou odvadény splaskové a destové odpadni vody zvlast do venkovni
jednotné kanalizace

Do splaskové kanalizace v objektu budou napojeny pouze odvody kondenzatu, vylevka
a podlahoveé vpusti.

Destové vody ze stfechy a odvodriovacich zlabkd na nastupisti budou napojeny do
svodného potrubi vedeného pod podlahou nastupidté ve spadu min.1%, toto potrubi je
napojeno do reviznich Sachet projektu télesa trativodu.

Odpadni vody vytahovych Sachet budou pod podlahou UPN do jedné Sachty, ve které
bude umisténo kalové Cerpadlo, které bude napojeno do vnéjsi destové kanalizace.

Vodovodni pfipojka pro objekt bude PE DN25. Za vstupem do objektu bude umistén
domovni uzavér. Vodomér bude umistén ve vodomérné Sachté na pfipojce Pfiprava teplé vody
bude zajisténa lokalné elektrickym zasobnikem. Pozarni vodovod v objektu neni pozadovan.

Pripojovaci kanalizaCni potrubi je navrzeno PP-HT. Kanaliza¢ni potrubi vedené v
zemingé je navrzeno PVC SN16. Vodovodni potrubi je navrzeno PP-RCT EVO.
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D.2.2.2 ZastfeSeni nastupist’, pristresky

SO 01-62-01.1 ZST Praha-Bubny, zastfeseni, architekt.-stavebni Feseni

SO 01-62-01.2 ZST Praha-Bubny, zastieseni, konstrukéni Feseni

Zelezniéni stanice Praha — Bubny sestava ze tfi samostatnych nastupist, jejichz
zastfeSeni je feSeno Zelezobetonovou monolitickou deskou tl. 800mm po celé plose. V ramci
této desky jsou provedeny otvory o priméru 4,6m, které slouzi jako svétliky a zajistuji
prosvétleni jednotlivych nastupist spolu s umélym osvétlenim. Tuto ZB desku podporuije pfi¢né
trojice ZB sloupt s rozpony 17m a 16,45m, které se opakuji v podélném sméru osové po 9m.
Zatizeni od budouci zastavby bude pfenaseno do os téchto sloupd, stfe$ni deska je navrzena
pouze na pfeneseni vlastni tihy, skladby konstrukce a manipulacni techniky. Na ¢asti stfesni
desky je uvaZovana zelena stfecha s terasou, ktera je pfistupna samostatnym schodistém z
nastupisté. ZastfeSeni zajiStuje ochranu cestujicich pfed povétrnostnimi vlivy v prostorach
nastupisté. Pdorysny rozmér zastfeSeni je 234,5 x 43,8m..

SO 03-62-01 zast. Praha-Vystavisté, zastreseni

Pfedmétem tohoto objektu je architektonicko stavebni feSeni zastfeSeni nové
zelezniéni zastavky Praha — Vystavisté v km 1, 213. Objekt zastavky zajiStuje pfistup na
nastupisté z ulice Dukelskych hrdind a z ulice Strojnicka.

Nastupisté (SO 03-12-01) jsou v misté Zast. Praha Vystavisté koncipovana jako boc¢ni.
Ze strany ulice Dukelskych hrdind jsou proto umisténa schodisté po obou stranach objektu pro
zajisténi pfimého pfistupu na nastupisté. V obou smérech jsou vedle schodisté umistény
vytahy. DalSi pfistup schodistém na nastupisté, ktery je soucasti feSeného objektu) je z ulice
Strojnicka, cca v jedné tfetiné nastupidté. DalSi pfistupy na nastupisté, pfedeviim do jeho
druhé poloviny jsou soucasti navaznych objektu.

Konstrukce zastfeSeni je navrzena samostatné pro kazdé nastupisté. Tvar zastfeseni
- obraceny tvar pismené ,L“ vychazi z architektonického navrhu. ZastfeSeni nastupisté je
navrzeno tak, aby souasné zastifeSovalo i vystupy z podchodu.

D.2.2.4 Orientacni systém

SO 01-64-01 ZST Praha-Bubny, orientaéni systém
SO 03-64-01 zast. Praha-Vystavisté, orientacni systém

Stavajici stav orientaéniho systému
Stavajici orientaéni systém ve stanicich bude zdemontovan.

Navrh nového orientaéniho systému

Soucasti téchto SO jsou i tabule s nazvem stanice, umisténé pred nastupisti vedle trati.
Bezbariérovy pfistup cestujicich na nastupisté bude umoznén pomoci vytah( a eskalatora.

Pouziti, rozméry a grafické provedeni piktogramG a doplfiujicich textd odpovida
Grafickému manualu jednotného orientaéniho a informaéniho systému SZ dle Smérnice
SM118 SZ ve znéni z kvétna 2021. Oznadeni stanice fesi TNZ 73 6390 ,Napisy nazvii
zeleznicnich stanic a zastavek®.
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Oznaceni Zelezniéni stanice na novych nastupistich bude bez loga ,CD“ a provedeno
pismem ARIAL, mald a velka abeceda, bez oramovani. Velikost fontu je 360/140 mm.
Doplniujici texty ostatnich tabuli budou provedeny stejnym fontem.

VSechny prvky orienta¢niho systému budou v modro-bilém provedeni. Text a piktogramy
budou bilé na modré podkladové félii umisténé na tabuli z nedéleného hlinikového, popf.
pozinkovaného plechu. Minimalni trvanlivost podkladové félie 10 let. Plati pro tabule s nazvem
zastavky umisténé mimo nastupisté. Tabule se zdkazem vstupu mimo nastupisté umisténé na
koncich nastupist bude feSena jako samolepka na sklenéném zabradli. Stejnym zplsobem
jako samolepka bude FfeSena i tabule se zakazem koufeni na nastupisti dle zakona &. 65/2017.
Samolepka bude umisténa na dobfe &itelnych mistech na nastupisti na vhodném podkladu.

Provedeni tabuli orientacniho systému bude neprosvétlené a osvétlené. Na nastupisti
budou prosvétlené tabule s ndzvem stanice, sektorové tabule, tabule oznacujici pfestup na
jiné nastupisté a vychod z budovy, tabule oznacujici vytahy a ve vestibulu zastavky Praha-
Bubny, pak budou prosvétlené vSechny tabule umisténé ve vestibulu stanice.

Tabule u zastavky Praha vystavisté budou umistény pod zastfeSenim (spodni hrana —
rovny podhled vySka 3,3 m) ve vySce 2,5 m nad urovni plochy nastupisté, mimo zastfeSeni
budou umistény na sloupcich ve stejné vysce 2,5 m nad Urovni terénu, tabule s oznacenim
vytahl budou umistény nad vytahovymi dvefmi (v nadpraZzi) ve vySce zhruba 2,3 m, tabule
s oznacenim Koleji na vstupu z ulice na schodisté mifici na nastupité na rohu budovy budou
ve vySce 1,8 m, sektorové tabule budou pod zastfeSenim zavéSeny konstrukci za zastfeSeni
nastupisté a to ve vysce 2,5 m od urovné plochy nastupisté a 1,5 m od hrany nastupiste,
sektorové tabule mimo zastfeSeni budou na samostatnych sloupcich (sloupy osvétleni a
sloupy informacéniho systému) ve vysce 2,5 m od urovné plochy nastupisté a 1,5 m od hrany
nastupisté. Tabule se zakazem vstupu na koncich nastupist, se zakazem koufeni a tabule
s ndzvem zastavky mimo nastupisté nebudou prosvétlené, ostatni tabule budou prosvétlené.

Tabule u stanice Praha-Bubny s ozna¢enim vytaht budou umistény nad dvefmi vytahu (v
nadpraZzi) ve vySce zhruba 2,3 m, sektorové tabule budou umistény u sloupl na nastupisti, a
to ve vySce 2,5 m od urovné plochy nastupisté a 1,5 m od hrany nastupisté, ostatni tabule
budou umistény ve vy3ce 2,5 m od urovné plochy nastupidté nebo ve vestibulu ve vySce 2,7
m od urovné podlahy vestibulu. Tabule ve vestibulu budou zavéSeny konstrukci za strop
vestibulu. Tabule se zakazem vstupu na koncich nastupist, se zakazem koufeni a tabule
s nazvem zastavky mimo nastupisté nebudou prosvétlené, ostatni tabule na nastupisti a ve
vestibulu budou prosvétlené.

Prvky orientaCniho systému budou umistény (tam, kde je to mozné) na sloupy osvétleni,
jednostranné sloupy na nastupisti, konstrukci zastfeSeni nastupist, sloupy stavby, zdéné stény
budov a konstrukci stropu vestibulu. Divodem je optimalizace po¢tu pomocnych ocelovych
konstrukci. V ostatnich pfipadech budou umistény na samostatnych ocelovych sloupcich.
Ocelové konstrukce pro prvky orientaniho systému budou pozinkované a opatfeny
kombinovanym protikoroznim natérem.

Na néastupistich budou pomoci sektorovych tabuli vyznaeny sektory (A az E) pro stanici
Praha-Bubny a sektory (A az D) pro zastavku Praha vystavidté. Tyto sektory budou slouZit
identifikaci polohy vlaku u nastupisté. Oznaceni sektorll se umistuje ve vzdalenosti 50 m od
sebe +- 5 m — vZdy dle konkrétni situace, aby byly v co nejvétsi mife vyuZzity stavajici nosné
prvky. Sou€asné budou na pfistupu na zastavku umistény orientacni reliéfni a hmatové Stitky
ORS s pismeny sektord na nastupisti.

Orientacni hlasovy majacek
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Pro usnadnéni orientace osob se zrakovym postizenim jsou umistény u schodisté
Z nastupis$té do vestibulu v ose schodisté, u pfistupd na nastupisté, u eskalatorl v ose
eskalatoru, u vytahd, na vstupu z ulice do vestibulu, u WC ve vestibulu a na ostrovnim
nastupisti orientacni majacky. Typ navrzeného majacku je orientacni hlasovy — OHM. Detaily
umisténi viz Smérnice SZ SM118. Majacek bude umistén na konzoli, v podhledu zastfeSeni
pfistfeSku, ke sténé zdéné budovy, ze stropu vestibulu nebo na jednostranné konzoli na
nastupisti. Majacky budou zapustény v ramci podhledu pfistfeSku. Nika bude o néco hlubsi,
nez je hloubka majacku, aby se daly kabely pfivést ze zadni strany majacku, kde bude vytvofen
kabelovy prostup skrz zadni stranu. Vyrobce majacku je nutné pfedem upozornit, at’ majacky
na pfivod skrz zadni stranu pfipravi. Napajeni majackt bude z rozvadéée RO samostatnym
vyvodem.

Orientaéni hmatové Stitky

Na koncich madel schodist jsou ve vestibulu a pfi vstupu na schodisté z vestibulu umistény
z vnitfni strany madla orientaéni hmatové stitky (OHS) se struénou informaci (&islo koleje vlevo
a vpravo) v Braillové pismu. Material Stitku — kov, plast dle tvaru madla. Detaily viz Smérnice
SZ SM118. Nad &titky OHS na sténé vestibulu budou ve vy$ce 1,4 m nad podlahou umistény
orientaéni reliéfni hmatné stitky ORS s prismatickymi pismeny sektord na nastupisti. Text bude
proveden v podobé reliéfniho pismena a pod oddélovaci ¢arou v podobé Braillova pisma.
Material Stitku v€etn& upevnéni musi garantovat Zivotnost min. 10 let (doporu€en plast).
Detaily viz Smérnice SZ SM118.

Unikové znaceni

Prostory stanice budou osazeny tnikovym znagenim dle PBR.

D.2.2.5 Demolice

SO 01-65-01 Praha-Bubny, demolice

Pfedmétem demolic SO 01-65-01 jsou nasledujici stavby:

1) Archiv SO 01-65-01-002 (p.C. 2416/80; C.p. 1599) - jednd se o patrovy
zelezobetonovy montovany objekt o rozméru 50x11 m se dvéma nadzemnimi podlazimi bez
suterénu.

2) Skladova hala (p.€. 2416/1) - jedn& se o halovy objekt s ocelovou konstrukci o
rozméru 18,5x8,2 m bez suterénu.

Duvodem demolice objektt je kolize s novym feSenim stavby ,Modernizace trati Praha-
Bubny (v€.) — Praha-Vystavisté (v¢.)".

SO 02-65-01 TU Praha-Bubny - Praha-Vystavisté, demolice

Pfedmétem demolic SO 02-65-01 jsou nésledujici stavby:

1) Stavédlo SO 02-65-01-002 (p.¢. 2416/39) - jedna se o patrovy zdény objekt o
rozmeéru 16,45x4,4 m se dvéma nadzemnimi podlazimi a suterénem.

2) Byvalé depo a Skola SO 02-65-01-003 (p.¢. 2468) - jedna se o Clenity patrovy objekt,
skladajici se z nékolika budov. Objekt se sklada z budovy byvalé Skoly — jedna se o tfipodlazni
zdénou stavbu o rozméru 16,5x7,5 m se suterénem. K budové Skoly jsou pfipojeny dvé
jednopodlazni zdéné pfistavby o rozméru 7,7x6,7 a 7,3x6,7 m bez suterénu. Dale je k budové
byvalé Skoly pfipojena budova byvalého depa — jedna se o jednopodlazni zdénou halu o
rozméru 31,5x12,3 m bez suterénu. 3) Satny SO 02-65-01-004 (p.6. 2473) - jedna se o
jednopodlazni zdény objekt o rozméru 5x14,6 m bez suterénu.

4) Drazni domek SO 02-65-01-006 (p.C. 2466; €.p. 175) - jedna se o pfizemni zdény
objekt o rozméru 9,98x7,95 m, ¢aste¢né podsklepeny, s pldnim prostorem.
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5) Administrativni budova (p.¢. 2416/59) - jedna se o pfizemni zdény objekt o rozméru
33x8 m bez suterénu.

6) Prodejni prostor (p.€. 2416/59, 1463) - jedna se o pfizemni zdény objekt o rozméru
16,1m x 13,1m x 11,5m x 1,80m bez suterénu.

7) Sklady, garaze a dilny (p.¢. 2416/59, 1487) - jedna se o komplex zdénych pfizemnich
objektl skladll, garazi a dilen, o rozméru cca 105x12 m bez suterénu.

8) Spodni stavba drazniho domku (p.€. 2416/60) - objekt byvalého drazniho domku je
zbourdn a na misté se nachazi pouze spodni stavba — z&kladové pasy, betonova podlaha,
pozUstatky plivodniho schodisté a opérné zidky.

Dlvodem demolice objektl je kolize s novym FfeSenim stavby ,Modernizace trati Praha-
Bubny (v€.) — Praha-Vystavisté (v¢.)".

D.2.2.6 Oploceni

SO 02-66-01 Oploceni arealu Omnipol

SO 02-66-02 Oploceni autobazaru

Oploceni je navrzeno z ocelovych sloupkt o vysce 2,25 m, rozte¢ sloupkut je cca 3,0 m,
na kterych bude natazeno &tyfhranné pletivo o vySce 1,8 m, drat min @1,8 mm, rozmér ok 50
x 50 mm. Material ZN + PVC. VySka navrzeného oploceni bude 1,8 m. Soucasti oploceni
budou vjezdové brany a branky.

D.2.2.7 Drobna architektura

SO 01-66-01 ZST Praha-Bubny

Drobné architektura

Prvky drobné architektury jsou pohledové exponované a svym umisténim se stavaji
soucasti vnéjSiho vzhledu nadrazi. Z tohoto dlivodu jsou navrzeny individualné tak, aby svym
designem respektovaly celkovy vizualni koncept budovy nadrazi.

Cekarny

jsou navrzeny jako jednoduché celoprosklené boxy ve dvou modifikacich. Pro krajni
nastupisté jako jednostranné o rozmérech cca 3x6m s jednim vstupem. Pro stfedové
nastupisté jako oboustranné o rozmérech cca 4x6m se dvéma vstupy a oboustrannym
sezenim. Svétla vySka boxu je 2,6m. Stfecha boxu je pIna, tvofena ocelovym rostem a plnym
podhledem. Nosné ocelové sloupky jsou v interieru odsazeny od fasady. Pfestoze je
nastupisté kryto hlavni deskou ve vySce 8m, stfechy boxu jsou odvodnény - vyspadovany k
jednomu okraji a pfipadna voda je odvedena Zlabem do chrli¢e po okrajich. Detail soklu
umoznuje reagovat na rizné proménlivé spady nastupisté, podlaha v samotném boxu je ale
vodorovna, provedenda ve stejné kamenné dlazbé jako nastupisté. Plny sloupek vedle dvefi
slouzi mj. jako kabelovod pro rozvod instalaci ve stropé a rovnéz na stfeSe
(kamery,audio,apod.). Osvétleni je navrZzeno do podhledu zapu$ténymi downlighty na intenzitu
300 lux.
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ZastreSeni krajnich schodist’ a eskalatort

je navrzeno analogicky jako prosklené boxy ¢ekaren, tak aby v prostoru nastupisté byl
design prvkd sjednocen.Vzhledem k prostorové konfiguraci, kdy jsou schody s eskalatory
tésné sevieny mezi zb sloupy je nosna konstrukce stfechy vynesena na jedné strané pomoci
ocelovych sloupkl a na strané vystupu je zakotvena pfes pri¢ny ocelovy nosnik pfimo do zb
sloupu. Odvodnéni stfechy je feSeno obdobné jako u ekaren.Prosklené stény jsou opatfeny
potiskem pro slabozraké.

Lavicky

jsou vybrany designové modularni lavicky renomovaného vyrobce Magis typ
Chair_One Public Seating, které jsou nejen funkéni, ale mohou ve strohém prostoru nastupist
pusobit jako urcity designovy objekt. Odolny sedak lavicky je odlit z hliniku, sokl je z
pohledového betonu. Sedaky jsou doplnény odkladaci plochou, konfigurace sedaku
neumozfiuje "polehavani". Tento typ laviCky je pouzit napf. v novych stanicich metra v
Budapesti.

Infosystém

vzhledem k vysoké vySce zastfeSeni cca 7,5m nad nastupiStém neni mozné svéSovat
prvky infosystému ze stropu jak je to obvyklé. Z tohoto divodu je navrzen jednotny design
sloupkU s vylozniky, které jsou dle potfeby rozmistény v ploSe nastupisté. Na né jsou osazeny
samotné boxy informacnich a orientacnich systém(. Barva nosnych ocelovych prvki je v
odstinu RAL 7021, stejné tak barva box(, podkladni barva pro IS a OS je v modré barvé RAL
5010. Boxy orientaCniho systému jsou prosvétleny.

Vzhledem k vySce stropu budou na tyto sloupky osazeny i nékteré koncové prvky
slaboproudu, zejména reproduktory a kamery.Barva téchto zafizeni bude sjednocena se
samotnymi nosici do odstinu RAL 7021.

Odpadkové kosSe

jsou vybrany modularni odpadkové koSe ¢eského vyrobce MMcité typ Crystal. Sestava
se tfemy boxy umoziiuje zakladni tfidéni odpadu na papir, plasty a smésny odpad.Vzhledem
k jednoduchému kubickému tvaru je mozné sestavu zakazkové doplnit o dal$i modul do
kterého mlze byt integrovan napf. rozvadé¢ slaboproudu apod. Barva ko$e jednotné s
ostatnimi prvky - RAL 7021.

Vitriny pro tiSténé informace

pro tento druh komunikace budou na néstupistich i ve vestibulech navrZzeny
jednoduché prosklené boxy v analogickém designu k ostatnim prvkim drobné architektury.

SO 03-66-01 zast. Praha-Vystavisté

MobiliaF na zastavce Praha — Vystavisté se fidi sjednocenym vzhledem stanic a
zastavek na trase Praha — Letisté — Kladno.

MobiliaF v zastavce Praha-Vystavisté bude s jednoduchymi detaily, odpovidajici
konceptu jednoduchého zastfeSeni stanice. Vzhledem k minimalni Sifce zastfeSené casti
nastupist a pfedpokladanému pohybu osob zejména ve vychodni Casti zastavky bude mobiliaf
rozmistén pouze v misté rozSifeni nastupisté (v okoli vytahu, na jizni pfistupové podesté) a v
nezastifeSenych Castech nastupisté. Barevné feSeni mobiliafe bude jednotné a bude
koordinovano s barevnym feSeni natért ocelovych konstrukci pfistfeSku.
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Mobiliaf je uvazovan s odolnou konstrukci s ohledem na dlouhou Zivotnost, ale musi
byt brana v Gvahu i esteticka stranka a funk&nost jednotlivych prvk(. VSechen mobiliaf bude
vhodné kotven pod dlazbu k betonovému zakladu napf. pomoci chemickych kotev.

Reklamni panely nejsou soucasti tohoto objektu. V zastavkach bude uvaZovana
kultivovana reklama tj. formou digitalnich panel(, pop¥. projekci. Jejich forma a umisténi budou
konzultovany s architektem stanice.

Sedaci prvky

V zastfeSené Casti jsou na kazdém z nastupisSt umistény tfi sestavy celokovovych
systémovych sedakl bez opéradla. Sestavy maji vlastni kovovou konstrukci kotvenou do
dlazby nastupisté. Barva vSech Casti kovového sedaku je tmavé Seda.

Odpadkové koSe

Nadoby na odpad jsou pfednostné umistovany jako zavéSené na nosnych
konstrukcich zastfedeni nebo na sloupech osvétleni pfipadné na vlastnim sloupku. Nadoby
jsou provedeny v barvé nosnych vertikalnich konstrukci (tmavé Seda). Nadoby na odpad jsou
navrzeny jako tvarové jednoduché, z jednoho materialu a v jednotné barvé. Kose umisténé v
exteriéru maji kryci stfiku. Zadné nadoby neobsahuji popelnik. Upfednostnény jsou nadoby
s moznosti tfidéni odpadu.

Informacéni systém

Vizudlni informacni systém je integralni soucasti architektury stanice. Informacni
panely jsou umisténé do mist s nejvétSim proudem cestujicich. Oboustranné panely jsou
zavéSeny na zastifeSeni nastupidt na plochych plechovych zavésech. Podsvicena vyvésni
tabule s informace o odjezdech je umisténa v blizkosti pfistupového schodisté spole¢né s
informacnim panelem, ktery slouzi pfednostné pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a
orientace.

Akusticky informaéni systém je integrovan v podhledu zastfe$eni, v nezastfeSené ¢asti
je umistén na sloupech osvétleni. Prvky akustického systému jsou navzeny tak, aby barevné
a materialové splynuly s okolnimi konstrukcemi. Reproduktory jsou pravidelné rozmistény po
celé délce nastupisté

Orientaéni a informacéni systém

Stejné jako informacni by se mél orientacni systém stat integralni soucasti architektury
stanice. Oboustranné prvky orientacniho systému jsou konzolované z konstrukci, upeviiovaci
systém je v barevném provedeni konstrukce. Jednostranné cedule jsou zapusténé ve sténé.
Butony s vyznamnymi informacemi jako je napfiklad &islo koleje je vhodné podsvitit.

Akustické orientacni majacky jsou umistény u vSech schodist, eskalatorl a vstupl do
vytahll a pravidelné rozmistény na nastupistich. Na madlech, sténach a dvefich jsou
rozmistény hmatové orientacni prvky.

Cyklostojany

Cyklostojany u zastavky Praha - Vystavisté budou umistény v krytém prostoru pod
navazujici estakadou. Stojany jsou tvarové jednoduché ve formé obraceného U. Prafez profilu
je kruhovy, provedeni nerezové. Kotvici ¢asti jsou skryté pod dlazbou.
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D.2.3 Trakéni a energeticka zarizeni
D.2.3.1 Trakéni vedeni

Stavajici stav

Zelezniéni stanice Praha - Bubny je elektrizovana stejnosmérnou trakéni soustavou.
Elektrizace byla provedena v poloviné sedmdesatych let. S ohledem na rozsah uprav
Zelezni¢niho spodku a svrSku a stav stavajiciho trakéniho vedeni je nutné navrhnout nové
trakéni vedeni v€etné novych podpér v celém rozsahu stavby.

Navrzeny stav

Upravy TV jsou v projektové dokumentaci navrzeny tak, aby TV splfiovalo parametry
podle CSN 34 1530 ed. 2, CSN EN 50 119 ed. 2, CSN EN 50 122-1 ed. 2 pro provozni rychlost
do 90 km/hod. PF¥i navrhu byly respektovany souvisejici stavby ,44812 Podjezd Bubny*,
souvisejici navazujici usek Praha-Vystavisté — Praha Dejvice a vyhledovy navrh koleje €.4,
ktery se bude realizovat v ramci Gprav OR Praha.

Stavebni ¢ast
Podpéry TV jsou kompletné navrzeny nové. Pfedni hrany stozart od rekonstruovanych

koleji jsou na trati minimalné 3,00m + A, ve zvlasté stisnénych mistech, pro provizorni stavy a
ve stanici jsou navrZeny podle minimalni poZadované hodnoty dle CSN 34 1530 ed. 2.

Montazni ¢ast

Nad hlavnimi kolejemi v rozsahu stavby bude namontovano nové nosné lano 120 Cu
a novy trolejovy drat 150 Cu. Nad vedlejSimi kolejemi bude pouZita trolej 100 Cu a nosné lano
50 Bz. Konzoly a zavésy trolejového vedeni budou na vSech podpérach nové.

Zesilovaci vedeni podle energetickych vypoctd neni navrzeno.

VySka sestavy na konzolach bude 1,5m, na zavésech na branach 1,5m - 2,0 m.

V zavésech na branach se smérovym lanem je v rozsahu 1,0 -2,0m.

Projektovana vyska troleje je navrZzena 5,60 m nad TK nové koleje.

Pfistroje:

Nové odpojovale a odpinace jsou navrzeny na novych stozarech TV a budou pouzity
schvalené typy s ruénim nebo motorovym pohonem.

Navrh TV (napf. izolaéni stav TV) bude zohlednovat schvalené zavéry studie koncepce
prechodu na jednotnou napajeci soustavu 25kV a naplnéni pozadavka TSI.

Natéry
Ochranné a bezpecnostni natéry podpér TV jsou navrzeny v rozsahu Uprav TV

SO 01-71-01 Praha-Bubny, TV

V tomto stavebnim objektu se fesi Uprava trakéniho vedeni v Zst. Praha Bubny od
nového elektrického déleni v km 411,407 (stavajici podpéry na Negrelliho viaduktu) do nového
vyhledového elektrického déleni v km 0,593 smérem na Kladno a nového elektrického déleni
v km 412,312 smérem na Kralupy nad Vitavou.

Nové elektrizované koleje ¢. 1, 2, 3 a 5 jsou samostatné rozdélené do elektrickych
sekci.
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Na estakadach v km 0,370 — 0,566 (smér Kladno) a km 412,040 — 412,237 (smér
Kralupy) jsou podpéry TV feSeny podle predstav architekta stavby. Podpéry TV nesmi byt
spojeny bfevnem. V3echny tyto podpéry jsou feSeny jako sdruzené podpéry PHS/zabradli a
trakéniho vedeni, které jsou feSeny v objektech PHS/zabradli.

Ve stropni konstrukci zastfeSeni stanice Praha Bubny se pouZiji zavésy na trubkovych
otoCnych konzolach uchycenych na specialnich kozlicich. Systémy TV se zakotvi pomoci
pérového kotveni na speciélni kozliky, které jsou pfikotveny do stropni konstrukce budovy. Do
stropni konstrukce se zabetonuji svornikové koSe pro uchyceni specialnich kozliki a kotev.
Zabetonovani svornikovych kosU je obsazeno v objektu budovy zastfeSeni.

Bude provedena kompletni demontédz stavajiciho trakéniho vedeni a montaz nového
vedeni.

SO 01-71-02 Praha-Bubny, pripojeni SpS na TV

V tomto stavebnim objektu se feSi pfipojeni napajeciho vedeni (+ polu) a ochranného
vedeni (- pélu) nové spinaci stanice Praha Bubny na trakéni vedeni. Nova spinaci stanice
Praha Bubny bude slouzit pro pfimou vazbu napajec¢ll mezi trakénimi ménirnami Liboc,
Balabenka a Roztoky.

Vyvody v poc¢tu 8ks napajecich stop ze spinaci stanice budou kabelové ke tratim a
nasledné pfipojeny vzdusné svody nebo prevésy nasledujicim zpusobem:

Dvé napajeci stopy (n1 a n2) jsou zapojeny do vyhledového elektrického déleni cca v
km 0,593 ve sméru na Kladno. V souCasném stavu, kdy jesté neni realizovano TV od
elektrického déleni ve sméru na Kladno, budou tyto dvé stopy zapojeny na koncové vedeni
TV ze Zst. Praha-Bubny. CtyFi napajeci stopy (n3, n4, n13 a n14) jsou zapojeny v misté nového
elektrického déleni cca v km 412,312. NapajeCe n3 a n4 jsou zapojeny do sméru Zst Praha-
Bubny. Napaje€e n13 a n14 jsou pfipojeny na TV ve sméru Praha-Bubny - Stromovka. Dvé
napajeci stopy (n11 a n12) jsou vedeny po trakénich podpérach vzdusSné do elektrického
déleni cca v km 413,755 ve sméru na Kralupy nad Vltavou.

Ochranné pfipojeni minus polu je navrzeno dvéma ohebnymi lany 6-CHBU (pro jednu
stopu), a to mezi rozvadéem RZK v budové SpS a pfipojenim na kolejnici. Je navrZzeno ve
dvou stopach, a to s pfipojenim jak na kolej €. 3a ve sméru na Kladno, tak i na kolej ¢. 1 do
Zst. Praha Bubny.

SO 01-71-03 Praha-Bubny, provizorni prevéseni ZOK

V tomto stavebnim objektu jsou feSeny provizorni Upravy stavajiciho zavésného
optického kabelu po dobu vystavby s vyuzitim stavajicich i novych stozaru tak, aby byl zajistén
provoz tohoto zafizeni. Tento objekt nefesi definitivni umisténi ZOK na nové stozary, protoze
z ekonomickych i provoznich duvodu je vyhodnégjsi, aby v cilovém stavu byl kabel veden v
zemi. Toto feSeni je také navrzeno v objektech sdélovaciho zafizeni. S pfevéSenim kabelu je
uvazovano od km 411,750 (stozar €. 24) do km 412,450 (brana 93-94), v€etné vlozené
provizorni ¢asti v délce 900m podél provizorni koleje.

SO 02-71-01 Praha-Bubny — Praha-Dejvice, pfiprava na elektrizaci

V tomto stavebnim objektu se FeSi pouze stavebni €ast trakéniho vedeni (zaklady a
stozary) pro pfipravu na elektrizaci Useku Siré trati Praha-Vystavisté — Praha-Dejvice. Nova
stavebni ¢ast je FeSena od nového vyhledového elektrického déleni cca v km 0,593 do konce
uprav Zelezni¢niho spodku za zastavkou Praha-Vystavidté cca do km 1,450 ve sméru na
Kladno. Montazni ¢ast bude realizovana az po realizaci pfilehlé stavby ve sméru Praha-
Vystavisté — Praha-Dejvice.

Nazev akce:  Modernizace trati Praha-Bubny (véetné) — Praha-Vystavisté (vCetné) str. 94/111
Vypracoval:  Ing. Jifi Ulehla a kol. Identifikagni islo dokumentu: [20] 7842 | 02 Jo1]ooJoo[ 001 | zmena:| |




I\ METROPROJEKT B. Souhrnna technicka zprava

Trakéni zaklady 1N az 50N vcéetné zakladd pro kotevni sloupky €. K15N, K16N, K21N
a K22N jsou sougéasti mostni estakady SO 02-20-01 Zelezniéni most v km 0,900. V&echny tyto
stozary vcetné kotev na této estakadé jsou feSeny jako sdruzené s PHS/zabradli a jsou
zaroven i v objektech PHS/zabradli navrzeny a vykazany.

Trakéni podpéry €. 51N, 52N, 53N a 54N (zaklad a stozar) jsou navrzeny jako spole¢né
podpéry pro zastfeSeni pfistfeSku a pro trakéni vedeni a jsou soucasti (v€etné vykazani) SO
03-62-01 zast. Praha-Vystavisté, zastifeSeni.

Zaklady podpér €. 55N, 56N, 57N, 58N, 59N, 60N, 61N, 62N, K63N, 63N, K64N a 64N
v oblasti nastupist jsou soucasti opérnych zdi objektd SO 03-23-01 Opérné zdi v km 1,223 -
1,341 a SO 03-24-01 Zarubni zdi km 1,322-1,445. V téchto objektech opé&rnych zdi/zastfeSeni
jsou zaroven navrzeny a vykazany stozary vcetné kotevnich sloupkud, kromé kotevnich stozara
63N a 64N, které jsou soucasti tohoto SO 02-71-01.

SO 52-71-01 Praha-Bubny — Stromovka, TV

V tomto stavebnim objektu se feSi trakéni vedeni v Zst. Praha Bubny od nového
elektrického déleni v km 412,312 do stavajiciho elektrického déleni v km 413,400 smér Kralupy
nad Vltavou.

Nove elektrizované koleje €. 1, 2 a 4 jsou samostatné rozdélené do elektrickych sekci.

Vyhledova kolej &.4 véetné Zelezniéniho spodku se bude realizovat v ramci Gprav OR
Praha. Stavba se bude realizovat v dobé vystavby stavby Modernizace trati Praha Bubny (v¢)
— Praha Vystavisté (v¢).

SO 01-71-04.1 Praha-Bubny, atypické konstrukce TV, zarubni zed’ u el.
déleni

Tento stavebni objekt FeSi atypické zalozeni konstrukce TV spocivajici v podzemni
pilotové zarubni zdi v km 0,567-0,617. Pfevrtavani pilotova sténa je navrzena v délce 51 m.
Piloty jsou navrzeny prim. 1200mm v osové vzdalenosti 1,0 m. Piloty budou provedeny z
nového Zelezni¢niho naspu z urovné 195,20 m n.m. Pro pfesnou polohu pilot budou pfedem
realizovany vodici zidky. Po provedeni vodicich zidek zacne provadéni primarnich
nevyztuzenych pilot. Primarni piloty jsou navrzeny prim. 1200mm dl. 7,5 m z betonu C30/37
XA2, XC2. Po ¢asteném zatuhnuti primarnich pilot z prostého betonu budou mezi nimi
provedeny vyztuZené piloty sekundarni, pfi jejichz vrtani bude pfevrtana &ast betonu z
primarnich pilot a dojde tak ke konstruk&nimu spojeni obou typu pilot. Sekundarni piloty jsou
navrzeny pram. 1200mm dl. 11,0 m z betonu C30/37 XA2, XC2 vyztuzené armokoSem
kruhového prufezu s hlavni nosnou vyztuzi 22 x @25, omot &8 stoupani 130 mm (B500 B).

SO 01-71-04.2 Praha-Bubny, atypické konstrukce TV, zaloZeni trakc¢niho
stozaru 12N

Tento stavebni objekt fesi atypické zalozeni konstrukce TV spo ivajici v atypické
Upraveé stavajici opérné zdi v misté zaloZeni trakéniho stozaru 12N. ZalozZeni stozaru trakéniho
vedeni a jeho kotvy je navrzeno jako hlubinné na piloté prdm. 900 mm, ktera vynasi monoliticky
zelezobetonovy sloup prufezu 1000 x 1000 mm a fimsu s kotvenim sloupu trakéniho vedeni.

D.2.3.3 Spinaci stanice Bubny, stavebni ¢ast

SO 02-73-01.1 Spinaci stanice Bubny, Architektonicko-stavebni feSeni
SO 02-73-01.2 Spinaci stanice Bubny, Stavebné-konstrukéni feseni
SO 02-73-01.4 SpS Bubny, VZT a chlazeni
SO 02-73-01.5 SpS Bubny, ZTI
SO 02-73-01.6 SpS Bubny, vnitfni rozvody NN a osvétleni
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SO 02-73-01.8 SpS Bubny, hromosvod a uzemnéni

Stavebni Feseni

Jedna se 0 novostavbu objektu objektu s jednim nadzemnim podlazim. Navrhovany
objekt je Castecné pod Urovni terénu, vystupujici ¢ast ma plochou stfechu. Pudorysny rozmér
objektu 17,6x10m. Vyska objektu je 3,8m — vystupujici ¢ast (nad urovni upraveného terénu).
Navrhovany objekt slouzi pro umisténi technologie spinaci stanice (rozvadéce,
vzduchotechnika, kabeldz apod..)

Nosné konstrukce je z hlediska navrhu rozdélena na tfi ¢asti: hlavni objekt spinaci stanice a
dvé Sachty, které jsou umistény vné hlavniho objektu.

Jedna se o Zelezobetonové konstrukce pldorysu 2,2x2,2m, vysky 2,0m
Horni hrana konstrukce cca.150mm pod upravenym terénem.

Sachty jsou zalozeny plo$né na zakladovych deskach t1.250mm

Do desek jsou vetknuty Zelezobetonové stény t1.200mm

Stropni konstrukci tvofi Zelezobetonové desky t1.160mm

Hlavni objekt spinaci stanice:
Konstrukce je zalozena ploSné na zakladové desce t.400mm.
Horni hrana desky cca.1,050m pod podlahou. V misté umisténi Sachet jsou zakladové
pasy pod deskou tak, aby zakladovéa spara objektu i Sachet byla na stejné arovni. Do desky
jsou vetknuty Zelezobetonové stény t1.200mm, 300mm a 400mm — tl. stén jsou navrzeny
v zavislosti na namahani. Shora na sténach je ulozena stropni konstrukce.
Horni hrana je na dvou vySkovych Urovnich
- Prvnina cca.3,800 je ze Zelezobetonové desky tl.260mm;
- Druha na cca.5,200 je ze zelezobetonové desky tl.200mm.
Cast stfedni desky ,vyléza“ z terénu. Na této &asti je ,zelena“ stfecha. Tato &ast (véetné
prostupu) je lemovana Zelezobetonovou atikou tl. 200mm, vysky cca.500mm.
V prostoru spinaci stanice je zdvojena podlaha (kromé Sachty pro napajecové vyvody), ktera
je ulozena na ocelové konstrukci (na schématu modre). Nosniky podlahy osové po 800mm.
Nosniky ulozeny shora na sloupky. Sloupky v rastru cca. 800/1600mm. V misté rozvadéce je
navrZzena ocelova konstrukce pro uloZzeni kompozitniho ramu pod rozvadé€em. Horni hrana
konstrukce pod rozvadé&em je o cca. 50mm niz nez horni hrana OK pro podlahovy plech.
Sitka této konstrukce je min.100mm — pro uloZeni kompozitniho ramu. (kompozitni ram je
dodavkou technologie.
U ocelové konstrukce zdvojené podlahy i OK pro ram rozvadéce je nutné zajistit elektrické
propojeni. OK také musi byt napojena na zemnici soustavu.

Objekt bude zalozen plo$né na desce v nezamrzné hloubce. Pod zékladovou deskou v misté
pfilehlych Sachet je navrzen zakladovy pas.

Pouzité materialy:

Ocel S235
Podkladni beton C12/15 X0
Nosna ZB k-ce C25/30 X2

Betonarska vyztuz B500B
Pfijezd ke spinaci komunikaci je feSen novou komunikaci SO 02-30-01.

Vétrani spinaci stanice
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Vétrani bude zajisténo vzduchotechnickym zafizenim, pfi jehoZ navrhu se vychazi
zejména ze zakona ¢.258/2000 sb. Cr zakon o ochrané verejného zdravi, nv 361/2007sb. Cr,
nv 361/2007 sb. Cr — podminky ochrany zdravi zaméstnanc( pfi praci, nv 272/2011 sb. O
ochrané zdravi pfed nepfiznivymi u€inky hluku a vibraci, vyhladka mz €. 137/2004 sb. O
hygienickych pozZadavcich na stravovaci sluzby, ¢sn 73 0872 ochrana staveb proti Sifeni
pozaru vzduchotechnickym zafizenim.

Privod Cerstvého vzduchu do vétraci jednotky je veden z prostoru vychodni fasady,
odvod vzduchu je vyveden do venkovniho prostiedi.

Prostory jsou vétrany minimalnim mnozstvim vétraciho vzduchu, ktery je ve vzt
jednotce filtrovan a po rekuperaci tepla dohfivan elektrickym ohfivaéem na pfivodni teplotu
15°c.

Na potrubi jsou osazeny protipozarni klapky, branici §ifeni pozaru vzt potrubim.

PFivodni potrubi je tepelné izolované od sani Cerstvého vzduchu az k jednotce, aby
bylo zabranéno kondenzaci vody na potrubi.

Chlazeni spinaci stanice
V mistnostech, kde je pozadovano chlazeni, je toto zajist€no nasténnymi chladicimi
jednotkami, vrv systém, s jednou spole¢nou kondenzacni jednotkou.

Kondenzacni jednotka je umisténa ve venkovnim prostiedi.

So 02-73-01.5 sps bubny, zti

Z objektu budou odvadény pouze odpadni vody destové a kondenzat od vzt jednotek.
Svodné potrubi bude vedeno podlahou objektu z pvc kg. Odvod kondenzatu bude na
kanalizaci napojen pres sifon. Materidlem pfipojovaciho a svislého kanalizacniho potrubi
budou plastové ht polypropylenové hrdlové trubky v dn 40 — 100 mm. Potrubi vedené v zeminé
bude z pvc kg. K objektu je zavedena deStova kanalizace, do jejiz revizni Sachty budou
svedeny destové vody z tohoto objektu.

D.2.3.4 Ohfev vymén

SO 01-74-01 Praha-Bubny, elektricky ohrev vyhybek

V souladu s pozadavky dopravni technologie bude na zhlavich instalovan elektricky
ohfev vyhybek (EOV). Napajeni EOV bude zajiténo z hlavniho rozvadéce v budové Zst..
Napajeni jednotlivych topnych souprav ohfevu opornic a zavérl se provede systémem s
proudovymi chrani&i. V souladu s pfedpisem SZDC E2 z r. 2011 je ohfev opornic navrZzen na
dvé samostatné vétve, zvlast pro levy a pravy kolejnicovy pas.

Ridici rozvadéé R1-EQV bude situovan pobliz OV1. Napajeni rozvadéte R1-EQV je
uvazovano z méfeného vyvodu z rozvodny nn nové budované TS 22/0,4kV. Rozvadéc¢ R1-
EOV bude vybaven Cidly pro zajisténi vypnuti a zapnuti ohfevu v zavislosti na povétrnostnich
podminkéach.

Jednd se o povétrnostni Cidlo WHR-2, které bude umisténo v kolejisti pobliz referencni
vyhybky tak, aby bylo zaji§téno spravné snimani povétrnostniho staveu v kolejisti. Cidlo bude
vybaveno mechanickou z&branou proti poSkozeni.

Spinani EOV zajistuje i kolejové termocidlo DW-T01 instalované pfimo na kolejnici na
referencni vyhybky. Ovladaci kabel je z ¢idla veden rovnéz do ovladaci jednotky v rozvadédi,
kde dojde po vyhodnoceni signdlu o teploté ohfivané kolejnice k naslednému vypnuti (zapnuti)
ohfevu.

Rozvadé¢ R1-EOV bude osazen vyvody pro napajeni topnych souprav na vyhybkach
¢.1,2,3,4ab5.
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Rozvadé¢ R2-EQV bude osazen vedle OV2. Z rozvadéCe R2-EOV se napoji topné
soupravy na vyhybkach 6, 7, 8, 9, 10, 11, 12, 13 a 14.

Ovladani rozvadéct EQV se napoji optickym kabelem pres mediakonvertor.

Opticky kabel se ukonéi ve sdélovaci mistnosti v mediakonvektoru. Z mediakonvertoru
se napoji spole¢ny rozvadé¢ EOV+VO. Opticky kabel a mediakonvektor budou soucasti PD
sdél. zafizeni. Spole¢ny ovladaci rozvadé¢ EOV+VO se zapoji do systému dalkového ovladani
z dispecerského stanovisté.

Ovladani bude navrZzeno v rezimu automatika v kombinaci pomoci ¢&idla EQV —
(kolejovy teplomér, Cidlo srazek, venkovni teploty, navéjové Cidlo) nebo mistni obsluhou ze
spole&ného ovladaciho rozvadéce EOV+VO.

Odbér EQV bude osazen méfenim pro ucel odectu el. energie.

Dle pozadavku zastupce O12 GR SZDC bude zfizeno na EOV na v$ech vyhybkach
v obvodu Zst. Praha-Bubny. Budou pouzity soupravy s prodlouzenym ohfevem opornic.
Venkovni rozvadé¢ EOV bude opatfen ochrannou mfizovou konstrukci z dlivodu eliminace
vandalismu.

Celkovy pfikon EOQV bude 133,6 kW.

SO 03-74-01 Praha-Vystavisté, elektricky ohfev vyhybek

V souladu s pozadavky dopravni technologie bude zfizen elektricky ohfev na vyhybce
€.815. Pobliz vyhybky €.815 se osadi fidici rozvadé¢ R3-EOV. Napajeni rozvadéte R3-EOV
bude z méfeného vyvodu hlavniho rozvadécée nn, ktery bude situovan v nové budované TS
22/0,4kV na zast. Praha-Vystavi§té. V souladu s predpisem SZDC E2 z r. 2011 je ohfev
opornic navrzen na dvé samostatné vétve, zvlast pro levy a pravy kolejnicovy pas.

Rozvadé¢ R3-EOV bude vybaven Cidly pro zajisténi vypnuti a zapnuti ohfevu v
zavislosti na povétrnostnich podminkach. Jedna se o €idlo signalu sepnuti — WHR-2, které
bude umisténo v kolejisti pobliz referencni vyhybky tak, aby bylo zajisténo spravné snimani
stavu v kolejisti. Cidlo je vybaveno mechanickou zabranou proti poskozeni. Kabel z &idla je
veden do ovladaciho modulu v rozvadéci, kde je signal vyhodnocen a dojde k sepnuti systému.

Vypnuti EOV zajisti kolejovy teplomér DW-T01 instalovany pfimo na kolejnici na
referenCni vyhybky. Ovladaci kabel je z teploméru veden rovnéz do ovladaci jednotky v
rozvadéci, kde dojde po vyhodnoceni signalu o teploté ohfivané kolejnice a k naslednému
vypnuti ohfevu. Venkovni rozvadé¢ EOV bude opatfen ochrannou mfiZzovou konstrukci z
ddvodu eliminace vandalismu.

Celkovy pfikon EOV bude 11,7 kW.

D.2.3.6 Rozvody vn, nn, osvétleni a dalkové oviadani
odpojovacu

SO 01-76-01 Praha-Bubny, uprava venkovniho rozvodu nn a osvétleni

V soudasné dobé& je osvétleni kolejisté v Zst. Praha Bubny realizovano pomoci 7ks
osvétlovacich vézi prihradové konstrukce a osvétlovacimi stozary 714, nékteré jsou jiz
odpojeny.

Osvétlovaci véze a osvétlovaci stozary budou dotéeny stavebnimi Upravami, proto se
demontuji. Pouze se ponechd pro budouci vyuZiti stavajici osvétlovaci véz OV1 u stavédla
€.1. Rozvadéc¢ u osvétlovaci véze OV1 bude nahrazen novym v souladu s pozadavky v
soucasné dobé pouzivané technologie (ovladani osvétleni pomoci optického kabelu a indikace
poruch). Osvétlovaci véz OV1 bude osazena novymi svétlomety LED v€. nového stoupaciho
vedeni. Rozvadéc¢ osvétlovaci véze ROV1 bude opatfen ochrannou mfizovou konstrukci z
divodu eliminace vandalismu. Dale se provede osvétleni kolejisté v prostoru vyhybek, které
bude jak osvétlovacimi télesy na stoZarech vysky 8m, tak ve stisnénych pomérech svitidly
osazenymi na trakénich podpérach. Osvétleni bude rozdéleno do nékolika vétvi.

Nazev akce:  Modernizace trati Praha-Bubny (véetné) — Praha-Vystavisté (vCetné) str. 98/111
Vypracoval:  Ing. Jifi Ulehla a kol. Identifikagni islo dokumentu: [20] 7842 | 02 Jo1]ooJoo[ 001 | zmena:| |




I\ METROPROJEKT B. Souhrnna technicka zprava

Napajeni venkovniho osvétleni bude provedeno z méfenych vyvodd hlavniho
rozvadéée nn situovaného v nové TS 22/0,4kV ZST. Praha Bubny. Pii pokladce kabeld se
vyuziji nové budované kabelovody s ramci SO 01-40-01.

PFi navrhu osvétleni nastupist a kolejisté se bude vychazet z pozadavki CSN EN 12
464-2 a predpisu SZDC E11.

Rozvadé¢ u osvétlovaci véze se napoji optickym kabelem pfes mediakonvertor.
Opticky kabel se ukonci ve sdélovaci mistnosti v mediakonvertoru. Z mediakonvertoru se
napoji spole¢ny rozvadé& EOV+VO. Opticky kabel a mediakonvertor budou souc¢asti PD sdél.
zarizeni. Spole¢ny rozvadé¢ EOV+VO se zapoji do systému dalkového ovladani z
dispeCerského pracovisté Praha. Nové zfizena BTS bude napojena z rozvadéce osvétlovaci
véze ROV1.

SO 01-76-02 Praha-Bubny, pripojka nn pro vytahy a eskalatory

V Praha-Bubny budou na nastupistich instalovany v ramci technologie 8ks eskalator(
a 6ks vytah(. Napajeni strojoven vytahll a eskalatorl je uvazovano ze samostatnych
méFenych vyvodl rozvadéée nn situovaného v nové TS 22/0,4kV ZST. Praha Bubny. Kromé
kabell pro napajeni strojovny se polozi ke kazdému vytahu a eskalatoru kabel samostatny
kabel pro napajeni pfimotopného télesa a samostatny kabel pro zasuvku. Vybrané vytahy
budou napajeny ze zalozni sité (napajena z dieselgeneréatoru).

PFi pokladce kabell se vyuZije i nové budovany kabelovod v nastupistich (souc¢ast SO
01-40-01).

SO 01-76-03 Praha-Bubny, osvétleni nastupist’

Projektovd dokumentace SO 01-76-03 ,Praha Vystavisté, osvétleni nastupist fesi
osvétleni novych pochozich ploch ostrovniho a dvou krajnich nastupist pod zastfeSenim v
nové budové Zst. Praha Bubny. Napajeni osvétleni nastupist bude provedeno z nové rozvodny
nn v niz8im podlazi pod kolejistém. Soucasti tohoto SO je instalace osvétlovacich téles a
kabelovych rozvod( pro zastfeSenou ¢ast ostrovniho a obou krajnich nastupist se spodnimi
¢astmi pristupovych schodist. Soucasti feseni je i architektonické nasvétleni stropu nadrazni
haly s kruhovymi svétliky. Rozvod je vyveden z podlazi pod nastupistém (z hlavni rozvodny
nn) do kabelovodu v nastupisti a vertikalnimi trasami v pilifich ke stropnim svitidlam.

Ve stropé zastfeSeni jsou navrzena valcova reflektorova svitidla ve skupinach po
Ctyfech vzdy v samostatné nice mimo stropni svétliky. Betonova stropni deska bude
zatrubkovana pro skrytou kabelaz. Je zvazovano fizeni osvétleni s tim, Ze tento systém lze
provozovat pouze lokalné, bez dispeCerského zasahu. Zaklad osvétleni bude fizen systémem
DDTS ZDC dle novelizované Smérnice TS2/2008-ZSE pomoci sdélovaciho zafizeni v budové.
Ovladaci panel osvétleni bude spole¢ny s EOV, bude umistén v rozvodné nn (feSi SO 01-76-
01 a SO 01-74-01). Prostor bude opatfen i nouzovym unikovym a protipanickym osvétlenim
napajenym ze dvou bateriovych CBS napajenych ze =zalohované sité (pfes ATS
dieselgeneratoru). VesSkera zafizeni na nastupistich (mimo informaéni a dalSi sdélovaci)
budou napdjena z rozvodu nn pres lokalni podruzné rozvodnice ve skfifikach na nastupisich

Instalovany/soudoby pfFikon 16,2kW, ucinnost 1,3W/m?.

11

SO 01-76-04 Praha-Bubny, dalkové ovladani usekovych odpojovacu

Soucasti uprav trakéniho vedeni je instalace novych odpojovacéu. Pfedmétem tohoto
stavebniho objektu je dalkové ovladani motorovych pohontd nové instalovanych odpojovacu.
Celkem je uvazovano se zapojenim do systému dalkového ovladani se 17 ks odpojovacu.
Jedna se o odpojovace €. 201, 202, 421, 422, 3A, 423, 424, S101, S102, S103, S104, 13B,
13A, 111, 23A, 112, S113, S114, S121, 122 a ¢. 6. Ovladaci pult DOUO se osadi v novém
objektu SpS. DalSi uprava rozvodu DOO bude provedena na Negrelliho viaduktu a odbocce
Stromovka, kde dojde ke zméné polohy celkem 4 stavajicich usekovych odpojovacu. Ovladani
odpojovadéli bude mozné pres DRT z dispederského stanovisté.

Nazev akce:  Modernizace trati Praha-Bubny (véetné) — Praha-Vystavisté (vCetné) str. 99/111
Vypracoval:  Ing. Jifi Ulehla a kol. Identifikagni islo dokumentu: [20] 7842 | 02 Jo1]ooJoo[ 001 | zmena:| |




I\ METROPROJEKT B. Souhrnna technicka zprava

SO 01-76-05 Praha-Bubny, svételna navést

V predmétném uUseku trati bude instalovano celkem 12ks stozark(l navésti, Stahni
sbérac” ve vzdalenosti cca 5-10m od déleni trakéniho vedeni. Ovladaci skfini se osadi v nové
budované SpS. Napojeni ovl. skfiné se provede z rozvadécCe zajisténé sité. Automatické
ovladani bude zavislé na povelech rychlovypinacu, které jsou instalovany v ramci technologie

i

v SpS. Ovladaci skfifi,, Stahni sbé&raé“ bude napojena pomoci DRT na dispegink.

SO 01-76-06 Praha-Bubny, pripojka nn BTS Bubny

V rdmci SO bude v ZST Praha-Bubny vybudovéna kabelova pfipojka nn pro napajeni
nového vysilate GSM-R. Napajeni bude provedeno z rozvodny nn ZST Praha-Bubny. Délka
kab. rozvodu bude cca 620m, vyvod bude podruzné odméren.

SO 02-76-01 TU Praha-Bubny — Praha-Vystavi$té, osvétleni na mostech

Projektova dokumentace SO 02-76-01 ,Praha Bubny — Praha Vystavisté, osvétleni na
mostech® fesi rozvody nn a osvétleni ploch kolejisté na nové vytvofené mostni estakadé mezi
Zst. Praha Bubny a novou zast. Praha Vystavi§té. Plochy budou osvétlovany pouze
v mimoradnych stavech a pfi no¢ni udrzbé.

Napajeni osvétleni estakady bude provedeno od nové vypravni budovy Praha Bubny
s rozvodnou nn v niz§im podlazi pfes venkovni rozvadé¢ RO2, ktery bude umistén pobliz nové
SpS Praha Bubny. Soucasti tohoto SO 02-76-01 je instalace rozvodu VO od ni k jednotlivym
skupinam svitidel na trakénich podpérach ve vysce 4m po obou stranach kolejisté a
k jednolivym stozarkim v.8m situovanych v mistech kde nelze osadit svitidla na trakéni
podpéry. Rozvod osvétleni bude v kabelovodu; tento SO kabelovodu FeSi samostatna PD.

Rizeni a diagnostiku zajistuji PLC jednotky umist&né v rozvadédi RO2 (rozvadés
osvétleni), centralni koordinaci fizeni zajistuje nadfazeny PLC panel kombinovaného fizeni a
diagnostiky EOV+VO ozn. RO1, panel je umistén v rozvodné nn ve spodnim podlazi VB Zst.
Praha Bubny.

Instalovany / soudoby pfikon Pi/Ps= 2,5 kW.

SO 02-76-02 TU Praha-Bubny — Praha-Vystavisté, Magistralni rozvod
22kV

V ramci stavby bude vybudovan v TU Praha-Bubny — Praha-Vystavi§té magistraini
rozvod 22 kV ur€eny pro napajeni odbéru v zastavkach a stanicich. Kabelovy rozvod 22 kV
bude veden z rozvodny 22 kV, &asti SZDC ZST Praha-Bubny a ukond&en v rozvodné 22 kV
zast. Praha-Vystavisté. Pro napajeni bude pouzit kabel typu AXAL-TT 3x95/35 12/20(24kV)
vedeny v TU na mostni estakadé& po pravé strané v kabelovodu souvisejiciho SO. Délka kab.
rozvodu bude cca 1000m.

SO 03-76-01 Praha-Vystavisté, pfipojka nn pro vytahy a eskalatory

Projekt SO 03-76-01 ,Praha Vystavisté, pfipojka nn pro vytahy a eskalatory® feSi
realizaci rozvodu nn pro pfipojeni osobnich vytahG a pfipojeni zafizeni pro provoz vytahu
(pfimotopy, servisni zasuvka). Osvétleni vytaha a pfipravu uzemnéni v Sachtach vytahl fesi
stavebni ¢ast objektu (elektroinstalace) v SO 03-61-01.

Napajeni obou vytahl s rozvadéci uvnitf objektu pod trati v zast. Praha Vystavisté bude
provedeno z nové rozvodny nn, kterd bude napajena z transformétoru 22/0,4kV napojeného
z magistralniho drédzniho rozvodu 22kV. Napajeni vytahG bude zalohované mistni pfipojkou
nn z distribuce PRE.

Instalovany pfikon Pi=36,2kW, / Soudoby pfikon Ps=26,2 kW.
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SO 03-76-02 Praha-Vystavisté, osvétleni nastupist’

Projektovd dokumentace SO 03-76-02 ,Praha Vystavisté, osvétleni nastupist” resi
realizaci rozvodld nn a osvétleni pochozich ploch nové zastavky Praha Vystavisté vcéetné
pfistupl z terénu.

Napajeni osvétleni zastavky a blizké vyhybky ¢.15 ve sméru Praha Veleslavin bude
provedeno z nové rozvodny nn v niz§im podlazi pod kolejistém. Soucasti tohoto SO 03-76-02
je instalace osvétleni jak zastfeSené Casti obou krajnich nastupist vcetné pfistupovych
schodist, tak osvétleni nezastfeSenych Casti z nastupistnich stozarkd vysky 5m. Rozvod
vyvedeny z podlazi pod nastupistém (z hlavni rozvodny nn) bude v néstupisti v kabelovodu,
kabelovod feSi samostatna PD.

ZastifeSeni bude opatfeno kovovym podhledem, ve kterém budou kabelovodné trasy
pro se Zlaby.

ReSeni osvétleni véetné navrzeného stmivani je na pozadavek architekta objektu,
vCetné atypického osvétleni nastupistnich ploch, schodist. Provedeni je nutno schvalit
spravcem a investorem.

Instalovany/soudoby pfikon: 3,4kW.

SO 03-76-03 Praha-Vystavisté, pripojka nn BTS Stromovka

V rdmci SO bude v zast. Praha-Vystavi§té vybudovana kabelova pfipojka nn pro
napajeni nového vysilate GSM-R. Napajeni bude provedeno z rozvodny nn zast. Praha-
Vystavisté. Délka kab. rozvodu bude cca 900m. Odbé bude v rozvodné nn podruzné odméren.

SO 52-76-01 Praha-HoleSovice - Praha-Bubny, kabelovy rozvod vn 6kV
50Hz

Pro napajeni nové budovaného RZZ neni mozné z prostorovych diivodd v ZST Praha-
Bubny vybudovat staticky méni¢ 3 kV. Napojeni nové rozvodny 6/0,4kV v ZST Praha-Bubny
se provede smyckou ze stavajiciho kabelu na Odbo&ce Stromovka ze sméru STS Praha-
Bubny a ze sméru STS Praha HoleSovice.

Od mista odboceni, kde se osadi odbocné kiosky, nové kabely podejdou kolejisté trati
Praha-Bubene¢ — Praha HoleSovice a kabelova trasa bude situovana na levé strané Zel. télesa
podél koleji (smér Bubny). Délka kabelové trasy je cca 1500m. Z dlivodu planovaného
pfechodu na magistralni rozvod 22 kV budou pouzity kabely typu AXAL-TT 3x95/35 12/20(24).
Do nové STS 6kV Praha-Bubny kabely zausti prostupy zalozenymi v ramci stavebni ¢asti.
Technologie STS 6kV je soucasti PS 01-03-61.

D.2.3.7 Ukolejnéni kovovych konstrukci

Trakéni proudova soustava stejnosmérna DC 3kV, jmenovité napéti 3 000V,
limitni hodnoty napét'ové soustavy jsou podle CSN EN 50163 ed. 2.

Izolaéni a ochranné hladiny

Jsou navrzeny podle CSN 34 1500 ed. 2. Izolaéni vzdalenosti a koordinace izolace
podle CSN EN 50 124-1 a CSN EN 50119 ed. 2.

Ochrana pred urazem elektrickym proudem

Podle CSN 34 1500 ed. 2 a CSN EN 50122-1 ed. 2 se provadi ochrana ukolejnénim
nezivych ¢asti trakéniho vedeni a ostatnich vodivych konstrukci, které se nachazeji v prostoru
ohrozeném trakénim vedenim (POTV). Vzhledem na trakéni proudovou soustavu DC se
provede ukolejnéni pfes prurazku s opakovatelnou funkci nebo ve vyjimecnych pfipadech
skupinové ukolejnéni. Ukolejnéni je podrobnéji FeSeno v jednotlivych stavebnich objektech.
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Zpétné vedeni

Zpétné vedeni tvofi kolejnicove pasy koleji v soustavé DC 3kV izolované od zemé
podle CSN EN 50 122-2 ed. 2. Kolejnicova propojeni musi byt feSena v zelezniénim svrsku
s ohledem na trak¢ni proudové zatiZzeni a kolejové obvody zabezpefovaciho zafizeni.

Definitivni koordinaéni schema ukolejnéni

Soucasti je navrh koordinaéniho schématu ukolejnéni a proudovych propojeni na
zakladé podkladu nového a provizorniho schéma kolejovych obvodl v souladu s normami
TNZ 34 2603 a CSN 34 2613 ed. 3.

V pfipadech ukolejnéni na kolej s kolejovymi obvody zabezpecovaciho zafizeni bude
nutné Fesit zvlastni opatfeni pro ukolejnéni trakénich stozard s odpojovadi TV. Re$eni ochrany
ukolejnénim se tyka trakénich vedeni a vSech vodivych konstrukci nachézejicich se v prostoru
ohrozeném TV, ktery je vymezen v CSN 34 1500 ed. 2.

Ukolejnéni vodivych konstrukci a proudova propojeni (v€éetné ukolejnéni provizornich
stavll a zavérecné demontaze stavajicich prvku) jsou feSena v téchto stavebnich objektech

SO 01-77-01 Praha-Bubny, ukolejnéni

V ramci tohoto objektu je feSeno ukolejnéni trakénich podpér a vodivych konstrukci v
dopravné Praha Bubny. Ve sméru budouci elektrizace na Prahu Dejvice je tfeba zajistit
koordinaci a pfipravu pro pfipojeni ukolejnéni.

Zejména se to tyka protihlukovych zdi a dalSich objektd, které se budou nachazet v
POTV, na estakadach a v zastavce Praha Vystavisté.

SO 52-77-01 Praha-Bubny - Stromovka, ukolejnéni

V rdmci tohoto objektu je fedeno ukolejnéni trakénich podpér a vodivych konstrukci v
Siré trati smér odbocka Praha Stromovka.

D.2.3.8 VnéjsSi uzemnéni (SpS)

SO 01-78-81 Praha-Bubny, SpS 3kV-DC, vnéjsi uzemnéni

VnéjSi uzemnéni je navrzeno jako soustava paskovych a tyCovych zemnicl, které
budou umistény po obvodu. Mfizovy zemni¢ je navrzen z paskl FeZn 30/4 (1x/2x/3x). TyCové
zemnice se navrhuji ve vzajemné vzdalenosti min. 6m, u sondy zemni ochrany pak ve
vzajemné vzdalenosti 5m. Pasky FeZn budou uloZeny ve vykopu v hloubce cca 0,75 m. Pfed
vstupem do objektu SpS bude proveden potencialovy prah (fizeni potencialu) z pasku FeZn
30/4. Bude-li stanovisté pfed vstupy do objektu dostateéné izolovano (dle CSN EN 50522
opatfeni M1.3 — &térkova vrstva min. 100 mm nebo vrstva Zivice s odpovidajicim podkladem
(8térk min. 100 mm)) neni tfeba budovat potencialové prahy. V pfipadé Ze vlastni stavebni
konstrukce provozni budovy SpS bude tvofena jednotlivymi svafenymi zlb. segmenty budou v
uréenych mistech vyrobcem propojeny s uzemnovaci soustavou (zpravidla na dvou mistech).

V misté kfizovani s kabelovym vedenim bude pasek zemni€e uloZzen pod kabelovym
vedenim, pfitom od sdélovacich vedeni ma byt vzdalen 30 — 50 cm podle ucelu kabelu — viz
CSN 33 2000-5-533. Uzemnovaci pfivody od technologického zafizeni jsou sou&asti
pfisludnych PS a SO.
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D.2.4 Ostatni stavebni objekty

D.2.4.1 Sadové upravy a kaceni zelené

SO 91-83-01 Kaceni zelené

Z celkového poctu 204 stroml je 144 samostatné hodnocenych stromd v kolizi se
stavebnim zamérem (103 stromd s obvodem kmene v 1,3 m nad 80 cm). Dfeviny v pfimé kolizi
se stavebnim zamérem jsou navrzeny k odstranéni.

Z celkového poctu 144 stromd, které jsou v kolizi se stavebnim zamérem je 32 dfevin
revidovanych v PP Kralovska obora. Zdivodnéni kaceni jednotlivych dfevin viz tab. 3.

Z celkového poctu 144 strom(, které jsou v kolizi se stavebnim zamérem je 19 dfevin
revidovanych v ochranném pasmu PP Kralovska obora. Zddvodnéni kaceni jednotlivych
dfevin viz tab. 3.

Z celkového poctu revidovanych 32 vegetaCnich skupin, je v kolizi se stavebnim
zamérem 19 vegetaénich ¢i kefovych skupin o celkové vymére 2 889 m?2. Z celkového poctu
19 vegetacnich ¢&i kefovych skupin navrzenych k odstranéni z divodu kolize se stavebnim
zamérem je 6 vegetacnich skupin v ochranném pasmu PP Kralovska obora.

SO 91-83-02 Sadoveé upravy
SO 91-83-02.1 ZST Praha-Bubny, sadové Upravy

SO 91-83-02.2 Zast. Praha-Vystavisté, sadové Upravy

Navrh sadovych uprav bude soucasti navrhu celkové urbanizace lokality. Bude tak
naplnéna podminka ze stanoviska EIA ¢.j. MHMP-074157/2002/0ZP/VI/EIA/012-8/Nov:

e pro stavebni fizeni vypracovat projekt vegetaénich uprav; pro vysadby pouzit domaci
dfeviny, které odpovidaji podminkam pfislusného stanovisté.
Sadové Upravy jsou havrzeny:

e lokalné v prostoru Zelezni¢nich stanic v podobé vysadby alejovych stromu a kefovych
porostl

e na svazich nové vzniklych naspu v podobé pldokryvnych dfevin a travniho porostu

e v nové vzniklych uliénich prostorach v podobé vysadby alejovych strom(, kefovych a
travnich porostu.
Navrzena vegetace tak plni tyto funkce:

¢ rychlejSi zapojeni novych staveb, které jsou soucasti stavebnich uprav stanic do okoli
(pozemni stavby, komunikace)

e protierozni ochrana svahu
e zlepSeni mikroklimatu prostoru zastavek a stanic

e zlepSeni mikroklimatu prostoru podél zelezni¢niho koridoru a kompenzace plvodni
zelené v prostoru stanic

e opticka a hlukova bariéra

e esteticka a krajinotvorna funkce
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B.2.8 ZASADY POZARNE BEZPECNOSTNIHO RESENIi STAVBY

Pozarné bezpec€nostni feSeni je podrobné popsano v samostatné pfiloze STZ.

Technické prostory, které jsou v uvedenych objektech navrzeny, jsou feSeny jako
samostatné pozarni useky, které byly uréeny podle zasad KN PBS a pfedpisu souvisejicich.
Prostory kolejist a nastupist se z hlediska podminek pozarni bezpecCnosti staveb posuzuji ve
vztahu k parametriim unikovych cest, tyto prostory jsou volnym prostranstvim a déleni na
pozarni Useky neni nutné.

Pfipravenost na prostory, kde budou obchodni jednotky, se feSi jako samostatné
pozarni Useky s tim, Ze komplex téchto prostori v Zelezniéni stanici Praha-Bubny je této
podmince pfizplsoben jiz v této stavbé.

Urcené vytahy u mist, kde je pfijezd pro techniku jednotek pozarni ochrany, budou
zapojeny tak, aby byly zalohovany dodavkou elektrické energie a byly tedy pouzitelné v
pfipadé potieby transportovat zranéné osoby v pfipadé vzniku pozaru nebo jiné mimofadné
udalosti slozkami IZS. Zaloha napdjeni elektrickou energii se pfedpoklada, ve fazi uvedeni
stavby do provozu, zapojenim na nahradni zdroj - dieselgeneréator. Vyhledové se pfedpoklada
v roce 2028 pfipojeni na tzv. magistralni rozvod (SZ), ktery bude druhym nezéavislym zdrojem
napojenym na TNS Liboc.

Téleso estakady je navrzeno s instalaci pozarniho potrubi v€éetné feSenym plinicich
mist tak, aby plnici mista byla v mistech ur€enych pro pfijezd techniky jednotek pozarni
ochrany. Odbérna mista pozarniho potrubi jsou navrzena ve vzdalenosti 80 m tak, aby
hadicové vedeni odpovidalo nasazeni dvou pozarnich hadic.

Nazev akce:  Modernizace trati Praha-Bubny (véetné) — Praha-Vystavisté (vCetné) str. 104/111
Vypracoval:  Ing. Jifi Ulehla a kol. Identifikagni islo dokumentu: [20] 7842 | 02 Jo1]ooJoo[ 001 | zmena:| |




I\ METROPROJEKT B. Souhrnna technicka zprava

B.2.9 USPORA ENERGIE A TEPELNA OCHRANA

a) Kritéria hodnoceni relevantnich objektli, splnéni pozadavku na
energetickou naro¢nost budov

Vzhledem k tomu, Ze se jedna o dopravni stavbu, neni PENB vyZadovan.

b) Posouzeni moznosti alternativnich zdroji energii véetné moznosti
vyuZiti rekuperace energii

V Navrhu VZT, vytapéni a chlazeni je uvazovano s rekuperaci a s vyuzitim tepelného
Cerpadla.

c) Stanoveni celkové energetické spotieby stavby

Energeticka bilance Zst Praha-Bubny je Ps = 1434 kW
Energeticka bilance zast. Praha-Vystavisté je Ps = 45 kW

B.2.10HYGIENICKE RESENI STAVBY, POZADAVKY NA PRACOVNI
PROSTREDI

Navrzené pozemni objekty ZST Praha-Bubny a zast. Praha-Vystavisté jsou napojeny
na splaskovou a destovou kanalizaci. Blize popsano v ¢asti D.2.1.6.1. Dale je u vSech objektu
s trvalym pobytem osob (tykd se ZST Praha-Bubny) navrZzeno VZT, vytapéni a chlazeni
zajistujici parametry prostfedi v soulady s platnymi pfedpisy.

B.2.11ZASADY OCHRANY STAVBY PRED NEGATIVNiMI UCINKY
VNEJSIHO PROSTREDI

a) Povodné

Dottena oblast je chranéna dfive realizovanymi protipovodhovymi opatienimi
sestavajicich z pevnych a mobilnich prvka protipovodfiové ochrany. Soucasné prvky
protipovodfiové ochrany zajmového uzemi jsou navrzeny pro ochranu pfed ucinky zaplav o
pratoku nejen Q100, ale i Q2002. Souasné se zamérem modernizace Zeleznice bude
realizovana akce Podjezd Bubny, vramci ného jsou navrzena protipovodriova opatreni
zeleznicni stanice. Vzhledem k vySe uvedenému neni soucasti stavby samostatny navrh prvki
protipovodrfiové ochrany. V pfiloze G.7 je dolozen povodifiovy plan spoleény pro obé
koordinované stavby.

b) Sesuvy pudy

V rozsahu zajmového Uzemi stavby nebyly zjiStény zadné sesuvy pudy.
Zeleznicni téleso je situovano v rovinatém uzemi.

c) Poddolovani

V rozsahu zajmového Uzemi stavby se nenachazeji daini dila k t€zbé surovin, avsak
pod Urovni terénu jsou realizovany inZzenyrskeé stavby.

Zejména dochazi k Sikmému kfizeni tubus(i metra linky C. V této souvislosti je
podrobné feSeno zalozeni kolidujicich podpér novych zelezni¢nich mostd (SO 01-20-02 a SO
01-20-03).
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d) Seismicita

Oblast centralni Prahy patfi k oblastem svelmi nizkou seismickou aktivitou.
Indukovana seismicita, tj. seismické jevy vyvolavané lidskou €innosti, k nimz patfi pfedevsim
diini otfesy, vazané na oblasti s intenzivni nerostnou tézbou (Ostravsko, Kladensko,
podkruSnohorsk& panev) se v dané lokalité také nevyskytuje. Z téchto divodl neni ochrana
stavby pfed timto vné&jSim vlivem dale feSena.

e) Radon

Charakter stavby vyzaduje radonovy priizkum pouze v pfipadé technologické budovy.
Ostatni objekty neni tfeba chranit pfed pronikanim radonu z pldniho podlozi. Radonovy
pruzkum byl zpracovan pro stupen DUR a je dolozen v geotechnickém prizkumu.

f) Hiuk

V okoli zajmového uUzemi stavby se vyskytuji liniové zdroje hluku z dopravy.
Vyznamnym zdrojem hluku je vzhledem k projektovanému zatizeni zelezniéni trati i stavba
sama. Na zakladé vySe uvedeného byla zpracovana hlukova studie, ktera stanovi mista, které
je tfeba ochranit a také zplsob ochrany. Blize viz ¢ast B.6.
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B.3 PRIPOJEN! STAVBY NA TECHNICKOU A
DOPRAVNI INFRASTRUKTURU

a) Napojovaci mista technické infrastruktury

Z hlediska technické infrastruktury bude stavba napojena:
e na prfenosovou distribuéni soustavu 22kV,

¢ na distribuéni soustavu nn,
e na splaskovou a destovou kanalizaci,
e na vodovodni sit.

Jednotlivé stavebni objekty jsou uvedeny ve Stavebni ¢asti dokumentace. Podminky
pro napojeni stavby jsou stanoveny jednotlivymi spravci infrastruktury.

b) Popis dopravniho fresSeni, vcéetné bezbariérovych opatreni pro
pristupnost a uzivani stavby osobami se snizenou schopnosti pohybu
nebo orientace, napojeni na stavajici dopravni infrastrukturu, doprava
v klidu, pési a cyklistické stezky, vEetné provizornich napojeni
dopravni infrastruktury

Stavba je napojena na stavajici sit pozemnich komunikaci. Dale je zajiSténa prestupni
vazba na rizné mody méstské hromadné dopravy.

B.4 ZAKLADNI UDAJE O PROVOZU, PROVOZNI A
DOPRAVNI TECHNOLOGIE

Dopravni technologie
Podrobné popséano v pfiloze STZ B.4.1 Dopravni technologie.

Provozni uspofadani ZST Praha-Bubny

Navrh ZST. Praha-Bubny odpovida tratovému uspofadani s uroviiovym rozpletem na
jiznim zhlavi. Takové uspofadani je kapacitné vhodné;jsi vzhledem k provozu na dvoukolejném
useku na Negrelliho viaduktu, kde dochazi k pravidelnému stfidani mezi provozem smérovym,
pfi kterém jsou po 1. koleji vedeny vlaky ve sméru Praha Masarykovo nadrazi a po 2. koleji
vedeny vlaky ve sméru Praha-Bubny, a provozem tratovym, pfi kterém jsou po 1. koleji vedeny
vlaky ve/ze sméru Praha-Ruzyné a po 2. koleji vedeny vlaky ve/ze sméru Kralupy nad Vlitavou.
Stfidani smérového a tratového provozu je nutné s ohledem na uspofadani koleji a nastupist
v zst. Praha Masarykovo nadrazi pro zajisténi soubéznych jizd, které eliminuji kolizni body
vlakl ve zhlavi stanice.

Délka nastupist’

Zakladni projektovana délka nastupnich hran na trati Praha — Kladno je 220 m. Jizda
vlaki bude zabezpecena systémem ETCS, ktery pfi vyhodnocovani polohy vlaku uvazuje s
nutnymi nepfesnostmi a pro jejich eliminaci se zapocCitava bezpecnostni vzdalenost skladajici
se z fixni ¢asti ve vy8i 5 m a z variabilni ¢asti ve vysi 5 % vzdalenosti Cela vlaku od posledni
mijené vztazné balizové skupiny.
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Aby bylo zajiSténo bezpelné zastaveni vlaku pfed hlavnim navéstidlem, je nutné
uvazovat s bezpec€nostni vzdalenosti a dale se skutenymi brzdnymi vlastnostmi viaku. V
soucCasné dobé se za dostateCnou vzdalenost mezi hlavnim navéstidlem a ¢elem zastavujiciho
vlaku povazuje vzdalenost 25 m. Z dudvodu stisnénych pomérd danych na jiznim zhlavi
konstrukci Negrelliho viaduktu a na severnim zhlavi umisténim smérového oblouku je pfi
zajisténi nutné vzdalenosti mezi navéstidly a vyhybkami dosazeno vzdalenosti mezi hlavnimi
navéstidly pro opa¢né sméry jizdy pfiblizné 230 m. Polohy viaku pfi zastaveni pro oba sméry,
a tedy vyuZitelné c¢asti nastupidté nejsou pfi zastaveni minimalné 25 m pfed hlavnim
navéstidlem vzajemné vstficné. Z architektonického hlediska je vSak vstficné umisténi
nastupist nutné, navic v pfipadné mimoradnosti se uréené nastupisté pro kazdy smér viaki
muze ménit. Je proto navrzeno nastupisté v celé délce mezi hlavnimi navéstidly, jehoz
vyuzitelna €ast je pro kazdy smér jizdy jina. Projektovana délka nastupist je tedy prodlouzena
pfiblizné na 228 m na kladenské vétvi a na 220 m na kralupské vétvi (zde s ohledem na
umisténi kolejovych spojek). V pfipadé pozadavku na provozovani vlakovych jednotek délky
220 m i na kralupské vétvi by bylo vhodné napf. zménou polohy spojek zajistit délku nastupist
minimalné 225 m, aby bylo zajist€éno bezpecéné zastaveni vlaku u nastupisté.

Vyhledovy rozsah dopravy
Vzhledem k pfipadné etapizaci vystavby dvoukolejného useku Praha-Bubny — Kladno
je v navrhu uvazovano se dvéma ¢asovymi horizonty:

e Etapovy stav“, ktery odpovida stavu pfipadné etapizace projektu zelezni¢niho
spojeni Praha — Letisté — Kladno a je charakterizovan zdvoukolejnénim a elektrizaci
Praha-Veleslavin — Letisté/Kladno a jednokolejnym usekem Praha-Vystavisté —
Praha-Veleslavin.

e ,Vyhledovy stav“, ktery odpovida stavu piného zdvoukolejnéni a elektrizaci Useku
Praha-Bubny — Letisté/Kladno.

V navrhu grafikonu vlakové dopravy je dolozen Vyhledovy stav, ktery je popsan
v nasledujicim textu. Rozsah osobni dopravy na trati ve vyhledovém stavu je prevzat
z Aktualizace studie proveditelnosti ,Zelezniéni spojeni Prahy, leti§t& Ruzyné a Kladna“ ve
vybrané varianté R1spéS. Vyhledovy rozsah dopravy je podminén realizaci staveb
modernizace traté v useku Praha Masarykovo nadrazi — Kladno a novostavby traté v useku
Praha-Ruzyné — Praha-Letisté Vaclava Havla. Ve vyhledu je v prostoru zst. Praha-Bubny a
zast. Praha-Vystavisté uvazovano s nasledujicimi vlaky.

Sp Praha Mas. n. — Kladno-Ostrovec. Stfidavy interval 10/20 minut ve Spi¢ce, v obdobi
mimo Spi¢ku nejsou provozovany, celkem 72 vlakl. Zastavuje ve stanicich Praha-Veleslavin
a Praha-Ruzyné.

Os Praha Mas. n. — Kladno-Ostrovec. Interval 30/30 minut, celkem 76 vlakl. V obdobi
Spicky vedeny pouze v Useku Veleslavin — Kladno. Zastavuje ve vSech stanicich a zastavkach.

Os Praha Mas. n. — Praha-Letisté Vaclava Havla. Interval 10/10 minut, celkem 206 vilaku.
Zastavuje ve vSech stanicich a zastavkach.

S nakladni dopravou neni v Useku Praha-Bubny — Praha-Ruzyné uvazovano.

Provozni technologie
Podrobné popsano v pfiloze STZ B.4.2 Provozni technologie.
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ZST Praha-Bubny

Oproti soucasné stanici jsou nastupisté prfesunuta blize ke stavajicimu vestibulu
stanice metra trasy C Vltavska a vytvari se tak kratka prestupni vazba na stanici metra i
tramvajové zastavky. Zaroven je vytvofena vazba na vyhledové realizovany severni vestibul
stanice metra.

Soucasna rozlehla stanice je v podstatné mife zruSena, zachovany jsou pouze Ctyfi
dopravni koleje a pro jejich obsluhu jsou navrZzena tfi nastupisté, dvé vnéjSi a mezilehlé
ostrovni. Stanice ma tratové usporadani, rozplet trati na Kladno a na Kralupy nad Vlitavou je
realizovan na jiznim zhlavi. PFistup na nastupisté je realizovan ze tfech podchodud, Podchody
(vestibuly) navazujici na oba konce nastupist jsou feSeny bezbariérové. Zvolené feSeni se
Ctyfmi kolejemi je nezbytné predevsSim pro zachovani spolehlivosti a pravidelnosti provozu,
nebot’ pfilehly usek na Negrelliho viaduktu a Masarykové nadrazi ma nizkou propustnou
vykonnost. U ostrovniho nastupisté bude zajistén pfimy pfestup cestujicich od Kralup nad
Vitavou ve sméru na letisté.

Jizni vestibul stanice ma vazbu na stavajici pfistup do stanice metra trasy C Vltavska
a na tramvajovou zastavku Vitavska. Severni vestibul mé vazbu na vyhledovy severni vestibul
metra trasy C Vltavska a na nové Bubenské namésti. Pfistup na kazdé nastupisté je zajistén
schodisti, eskalatory a vytahy. Vestibuly jsou uvaZzovany s prostory obchodni vybavenost.
Prostor v Grovni UPN nachéazejici se mezi jiznim a severnim vestibulem je podél vychodniho
pruceli uvazovan jako otevieny skelet umoznujici nasledné vyuziti, ostatni plochu pod stanici
tvofi zemni téleso. Zhruba v poloviné délky je navrZzen podchod umoziujici pfistup na
nastupisté a prichod pod stanici.

VétSina technologickych prostor bude umisténa pod nastupi$tém v arovni severniho
vestibulu. Budou zde mistnosti pro uklid stanice, rozvodny silnoproudu véetné trafostanice,
sdélovaci mistnost, stavédlova ustfedna a strojovna vzduchotechniky.

zast. Praha-Vystavisté

Nové navrzena zastavka Praha-Vystavi§té se bude nachazet za pfemosténim ulice
Dukelskych hrdind smérem do parku Stromovka. Zastavka reaguje svym umisténim na dané
uzemi. Hlavni pfistup je sméfovany smérem k ulici U Vystavisté, kde se pfedpokladaji nejvétsi
proudy cestujicich sméfujicich na vystavy konané v prostorach HoleSovického Vystavisté.
Proudy cestujicich se pfedpokladaji ve vinach, kdy v obdobich mimo vystavy bude vytizeni
zastavky minimalni. Tomuto pfedpokladu je optimalizovan i navrh vcetné zastfeSeni
nastupiste.

Pristupy na nastupisté jsou situovany v severovychodni ¢asti nastupisté a v navaznosti
na ulici Strojnicka. V severovychodni ¢asti nastupisté jsou navrzeny dvé schodisté a vytah na
nastupisté €. 2. Z ulice Strojnicka je pfistup na nastupisté ¢. 1 zajistén pomoci schodisté a
vytahu. Dalsi mozny pfistup na nastupisté je pomoci lavky v zapadni ¢asti nastupists.

Pod vychodni Casti zastavky budou umistény technologické prostory. Bude zde
rozvodna silnoproudu vcetné trafostanice, sdélovaci mistnost, strojovna vzduchotechniky a
uklidova komora. Tyto prostory budou pfistupné dverfmi vedle mostu pfes ulici Dukelskych
hrdind.

85  RESENi VEGETACE A SOUVISEJICICH TERENNICH
UPRAV

Reseni vegetace je feSeno v samostatné &asti dokumentace D.2.4.1 ,Sadové Gpravy

a kaceni zelené“.
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B.6 POPIS VLIVU STAVBY NA ZIVOTNi PROSTREDI A
JEHO OCHRANA

Viz samostatna pfiloha B.6.

B.7 OCHRANA OBYVATELSTVA

Zo6ny havarijniho planovani

Zajmové uzemi stavby neni soulasti uzemi, kde je stanovena Krajskym ufadem
Hlavniho mésta Prahy zéna havarijniho planovani (dle zakona €. 59/2006 Sb.) a neni aniv jeho
blizkosti. Na uzemi kraje jsou pouze dvé zény a to v oblasti Kyji a Satalic.

Z vySe uvedeného dlvodu nedochazi k ovlivnéni feSeni zasad prevence zavaznych
havarii podle pfilohy €. 9 Vyhlasky Ministerstva pro mistni rozvoj €. 503/2006 Sb. o podrobnéjsi
Upravé uzemniho fizeni, vefejnopravni smlouvy a uzemniho opatfeni.

Reseni zasad prevence zavaznych havarii

Pro provoz rekonstruované stanice se neplanuje skladovani ani pouZzivani
nebezpecnych chemickych latek ani pouzivani nebezpeénych chemickych pfipravkd. Rovnéz
nejsou znamy v okoli stavby objekty nebo zafizeni, ve kterych se tyto nebezpeéné chemické
latky nebo nebezpeéné chemické pfipravky pouzivaji respektive skladuiji.

Z vySe uvedenych dlvodu neni tfeba fesit zasady prevence zavaznych havarii podle
prilohy €. 9 Vyhlasky Ministerstva pro mistni rozvoj ¢. 503/2006 Sb. o podrobné&jsi upravé
uzemniho fizeni, vefejnopravni smlouvy a uzemniho opatfeni.

Zarizeni civilni obrany

Stavajici zafizeni CO nebudou stavbou dot¢ena. Nova zafizeni CO nejsou navrzena.

Nejbliz8im existujicim krytem je Usek trasy metra ,C* Vitavska — NadraZi HoleSovice,
vstup z vestibulu stanice metra Vitavska, je souéasti ochranného systému metra, poloha v{gi
stavbé viz nasledujici obr.
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B.8 ZASADY ORGANIZACE VYSTAVBY

Viz samostatna pfiloha B.8.

B.9 CELKOVE VODOHOSPODARSKE RESENI

Stavba svym umisténim neovliviiuje Zadné vodni toky a ani jina vodni dila. Odvodnéni
stavby v Useku ZST Praha-Bubny (mimo) — zast. Praha-Vystavisté je napojeno na stavajici
destovou kanalizaci. ZST Praha-Bubny ma navrZzenou deStovou kanalizaci SO 01-50-05

.Destova kanalizace, Praha-Bubny“ svedenou do feky Vlitavy, blize popsano v ¢asti D.2.1.6.1
Kanalizace a Vodovody.

Ing. Jifi Ulehla a kol. V Praze 08/2021
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